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D.Lgs. 4-2008 - Art. 3 ter - Principio dell'azione ambientale.

La tutela dell'ambiente e degli ecosistemi naturali e del patrimonio
culturale deve essere garantita da tutti gli enti pubblici e privati e
dalle persone fisiche e giuridiche pubbliche o private, mediante una
adeguata azione che sia informata ai principi della precauzione,
dell'azione preventiva, della correzione, in via prioritaria alla fonte,
dei danni causati all'ambiente, nonche' al principio «chi inquina
paga» che, ai sensi dellarticolo 174, comma 2, del Trattato delle unioni
europee, regolano la politica della comunita in materia ambientale.

Oggetto:

Aeroporto “V. Catullo”. Richiesta di accertamento se vi sia un dilavamento
di superfici potenzialmente inquinate sulle aree del Parcheggio “Low Cost”.

Dal sito web del Ministero dell’Ambiente — relativamente alla Istanza di V.I.A. relativa al Master Plan
dell’Aeroporto Valerio Catullo di Verona Villafranca — & possibile “scaricare” il documento (inserito in data
5 Luglio 2016) avente questo oggetto: “Integrazioni del 12/07/2016 - Studio di impatto ambientale — Ap-
www.va.minambiente.it/File/Documento/186921

profondimenti conoscitivi relativi agli interventi di mitigazione”.

Variazioni delle
concentrazioni di

Trattamento della
viabilita landside con
miscela fotocatalica

COMPONENTE | INTERVENTO PREVISTO | DESCRIZIONE
AMBIENTALE

L'intervento consiste nella applicazione sulla viabilita LAND SIDE all'interno
ATMOSFERA - del sedime di un trattamento fotocatalitico antismog a base di biossido di
E_mf}ssfgém fitanio. La sua applicazione sulla superficie della pavimentazione siradale
MMISSIONT permetie di ridurre immediatamente in modo consisiente e duraturo nel i

tempo l'inquinamento atmosferico.

La superficie da trattare & di circa 19.000 m? ed interessa la viabilita stradale
piu interessata dal traffico veicolare di passeggeri e trasporto pubblico.

Gli abbattimenti garantiti da questo trattamento degli NO, (NO e NO;) sono

g'r‘;‘;':;?‘r']e".aria‘ Cost circa 7 euro/m” per | gelfordine del 10-15%.

determinati (Ur};m:z)nﬁelll;\?;;gogel Il prodotio si applica con appo'silo' macchinario dojalo ) di sistema si
dallesercizio I\:P al punto 3.4) spruzzatura, su qualunque tipologia di conglomerato bituminoso, normale,
delle P : modificato, vergine o riciclato, drenante fonoassorbente, pud essere posato
infrastrutture su strade e autosirade, parcheggi, piste ciclabili e marciapiedi, aree
aeroportuali, con Tempi: 1a fase (entro il industriali, zone di stoccaggio, porti e aeroporti.

particolare 2020) La sostanza & un'emulsione a base d'acqua e biossido di titanio (TiOz) con
riferimento a struttura nanometrica che, in funzione dei componenti chimici, penetra nel
NOo, PM10 e conglomerato bituminoso, permetiendo comungue di manienere inalterate le
PM2,5. caratieristiche superficiali della pavimentazione, come atirito radente, colore

ed eventuale drenabilita.

AMBIENTE IDRICO

- ACQUE
METECRICHE

Dilavamento di

Pavimentazione
parcheggio low cost

Costi: 660.000 (previsto

Tempi: 1a fase (entro il
2020)

Il parcheggio low cost, di circa 10.000 m? presenta una pavimentazione
sterrata non impermeabilizzata.

Avendo la superficie di nuova urbanizzazione un'estensione di 2.6 ha, la rete

superfici nella voce del MP al di collettamento avra uno sviluppo complessivo di 780 m, mentre la
potenzialmente punto 2.7) dispersione in falda avverra mediante un sistema di 20 pozzi perdenti di
inquinate diametro 1.5 m e profondita 5 m, aventi una capacita complessiva di

infiltrazione pari a 400 l's

Impanto gi tratiEmento
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http://www.va.minambiente.it/File/Documento/186921

Interventi presso
edifici esposti ad
un livello di
rumore superiore
rispetto a quello
previsto dalle
classificazioni

Costi: previsti alla voce
del MP al punto 6.1

Tempi:fase 1-2-3
come da specifiche dello
studio d'impatto

COMPONENTE | INTERVENTO PREVISTO | DESCRIZIONE

AMBIENTALE

AMBIENTE Miglioramento dei Dal confronto dei risultati delle simulazioni acustiche al 2014 -2023 — 2030
ACUSTICO requisiti acustici passivi | Sono stati evidenziati alcuni superamenti rispetto ai limiti definiti dai
RUMORE degli edifici documenti di zonizzazione acustica comunale attualmente vigenti.

In particolare, per lo scenario 2014, I'analisi & stata effettuata in termini di
livello equivalente (LAeq), anche senza considerare l'intarno aeroportuale, in
quanto non ancora approvato dalla Commissione Aeroportuale.

Tali aree (lelenco & dettagliato nello studio d'impatio ambientale e
nell'approfondimento dello stato al 2014) verranno sotioposte a campagne di
monitoraggio e se dovessero essere confermati i superamenti si procedera

carpenteria metallica,
fondazione e posa in
opera)

Tempi: 3a fase,
contestuale
all'ampliamento del
piazzale aeromobili (entro
il 2030)

NOTA: Tali schermature dovranno essere realizzate del tipo di quelle

autostradali (barriera composta da pannelli trasparenti in PPMA, struttura | /

di sostegno in carpenteria metallica e relativa fondazione).
Dimensioni indicative da definire in dettaglio in fase progetiuale:
Lunghezza indicativa: 500-600 metri;
- Altezza 3 metri.
(Le altezze dovranno essere limitate in considerazione della

sicurezza delle operazioni aeroportuali ed in applicazione degli |

opportuni vincoli)
L'abbattimento previsto del contributo delle sorgenti acroportuali a terra, a
seconda della posizione del ricetiore rispetio alla sorgente, pud essere
anche significativa, e raggiungere i 5 — 8 dB(A) rispetio al rumore prodotio
dalle sorgenti citate.

; ambientale con gli interventi di miglioramento dei requisiti acustici passivi degli edifici, al
acustiche fine di migliorare il confort acustico interno.
AMBIENTE Realizzazione barriere - Interventi di tipo strutturale a tutela dei ricetiori interessati da rumorosita
ACUSTICO antirumore legata alle attivita a terra degli aeromobili: barriere antirumore, interposte
RUMORE tra le sorgenti aeroportuali nel sedime aeroportuale e iricettoristessi.  |F===—F """ T —= T ———————————"—
Rumorosita Costi: circa 1500 €/ m Aree interessate:
legata alle attivita | lineare (barriere altezza 3 v Area residenziale in frazione Calzoni del Comune di Villafranca di
a terra degli m, compresa struttura in Verona.
aeromobili

s

PARCHEGGI

Di questo documento si evidenziano quali sarebbe le Ulteriori misure di mitigazione (tra I'altro le uniche) che
dovrebbero mitigare gli impatti ambientali generate della Attivita Aeroportuali e che sarebbero queste:

17~ Misura: Trattamento della viabilita landside con miscela fotocatalica. Con questo obiettivo: Variazioni
delle concentrazioni di inquinanti presenti nell’aria, determinati dall’esercizio delle infrastrutture aero-
portuali, con particolare riferimento a NO2, PM10 e PM2,5.

Far credere che il trattare con una miscela foto-
catalitica, solo una “minima parte” di tutte le
centinaia di migliaia di metri quadrati di superfici
impermeabili che costituiscono l'infrastruttura
Aeroportuale possa far diminuire significamente
gli inquinamenti da NO2, PM10 e PM2,5... a
parere del sottoscritto € solo una presa in giro,
sopratutto per gli abitanti residenti in Caselle e
pertanto definire questa azione come fosse una
opera di mitigazione ambientale... & assurdo.

2" Misura: Pavimentazione parcheggio low cost.
di superfici potenzialmente inquinate.

Se il trattare con una miscela foto catalitica solo
una minimale parte di tutte le superfici imper-
meabili € un’azione assurda, il “come definire” la
“Mitigazione Ambientale” che sarebbe la Pavi-
mentazione del Parcheggio Low Cost lo lasciamo
dire a Fantozzi: https://youtu.be/yIWHvrCtczk .

Che la Catullo SpA abbia proposto come opera di
Mitigazione Ambientale asfaltare un Parcheggio
Low Cost dove, da oltre 7 anni ormai centinaia di
migliaia di automobili hanno parcheggiato sulla
ghiaia, senza alcun impianto di trattamento delle
acque di prima pioggia, credo che necessiti il ve-
rificare il grado inquinamento di questi terreni.
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https://youtu.be/ylWHvrCtczk

3A Misura: Miglioramento dei requisiti acustici passivi degli edifici. Con questo obiettivo: Interventi pres-
so edifici esposti ad un livello di rumore superiore rispetto a quello previsto dalle classificazioni acustiche

Come ¢ noto il sottoscritto abita a circa 1.250 ml.
dalla Testata Pista 22 e a causa dei rumori diretti,
rumori riflessi e rumori rifratti derivanti in parti-
colare dalle attivita a terra degli aerei, la Quali-
ta della Vita, in particolare notturna, & costante-
mente gravemente lesa dai rumori aeroportuali.

Il rumore di un aereo che decolla dalla Pista 22
arriva a Caselle come rumore diretto, come ru-
more riflesso (I'Aerostazione fa da “specchio”) e
come rumore rifratto (quando vi e I'effetto della
inversione termica e/o altre condizioni meteo),
con la conseguenza di disturbi del sonno sia di
notte che nelle prime ore dell’alba.

4N Misura: Realizzazione barriere antirumore. Per risolvere questo problema: Rumorosita legata alle atti-

vita a terra degli aeromobili.

Secondo la Catullo SpA l'unica area coinvolta dal-
la Rumorosita legata alle attivita a terra degli
aeromobili sarebbe quella della localita Calzoni,
ma basta verificare sulla loro immagine (a lato) gli
aerei sono posizionati con i motori rivolti verso
Caselle sul quale Centro Abitato arrivano anche
tutti i rumori generati dalle APU degli aerei, oltre
ai rumori dei decolli e sopra tutto di notte il
disturbo del sonno creato dall’utilizzo del reverse
da parte degli aerei in atterraggio.

" Google Earth

Come € noto, tra le Prescrizioni del Decreto di Compatibilita Ambientale del Master Plan dell’Aeroporto
“V. Catullo” (con richiesta di intervento dell’ARPAV), sarebbe stato previsto quanto qui di seguito riportato:

1. Al fine di rendere coerenti 1 piani di zonizzazione acustica dei Comuni di

Sommacampagna, Villafranca e Verona con il clima acustico acroportuale
attuale e in previsione, la realizzazione delle opere previste nella fase a breve

termine (2020) di attuazione del MasterPlan, é subordinata alla definizione
secondo le procedure previst dagli artt. 5 e 6 del DM 31/10/1997, dell’intorno
acroportuale con le Zone A, B, C. Definita la zonizzazione acustica ¢ le
procedure antirumore da parte della Commissione Aeroportuale, il Proponente
dovra provvedere ad aggiornare lo scenario acustico e di conseguenza
verificare, ed eventualmente modificare e/o implementare, gli intervent di
mitigazione/compensazione concordati e/o da concordare nell’Accordo

Territoriale di cui alla Prescrizione 2.

Come € noto, gia dalla data del 19 Gennaio 2016 data di presentazione dell’lstanza di VIA la Catullo SpA -
durante l'iter di esame da parte della Commissione Nazionale VIA-VAS - aveva gia iniziato i lavori e le at-
tivita previste nella documentazione del Piano di Sviluppo Aeroportuale tra le quali il rifacimento della se-
gnaletica del piazzale di sosta degli aerei, facendo si che se prima gli aerei erano posizionati con i motori ri-
volti in direzione nord est e quindi rivolti verso I’Autostrada A22, dopo questi banali lavori, tutti gli aerei ora
(quando sono in sosta sul piazzale) hanno i motori rivolti in direzione nord ovest e quindi il rumore genera-
to da questa modifica € incrementato in modo esponenziale verso I'abitato di Caselle senza che prima non

sia stato ancora effettuato alcun piano di zonizzazione acustica ne sull’attuale ne sul futuro, che avesse da
tener conto dei rumori diretti, dei rumori riflessi, rumori rifratti e della sommatoria di tutti questi rumori.



Come sia stato possibile che sia stato permesso alla Catullo SpA di eseguire dei lavori, durante l'iter della
Istanza di VIA e che questi lavori stiano ancora proseguendo con altri previsti nel Master Plan dell’Aero-
porto Valerio Catullo, visto che MANCA ancora il Decreto di Conformita Urbanistica e MANCA anche il
Decreto di Autorizzazione visto che & stato emanato solo il Provvedimento di Compatibilita Ambientale.

2. S1 definisca un Accordo Territoriale coordinato da ARPAV tra FENAC, il
Gestore aeroportuale, la Provincia di Verona e 1 Comumi di Verona,
Sommacampagna ¢ Villafranca nel quale precisare la coerenza degli interventi
previsti dal MasterPlan nspetto a1 Pian1 di Assetto del Terntorio (PAT) der
singoli End locali. Nel’Accordo dovranno essere condivise le tipologie, le
qualitd, le modalita e i tempi di attuazione degli interventi di mitgazione e o
compensazione ambientali.

Se le cosidette opere di Mitigazione Ambientale sono quelle descritte nella pagina precedente e cioe: 1/
Misura: Trattamento della viabilita landside con miscela fotocatalica, 2 Misura: Pavimentazione par-
cheggio low cost, 3" Misura: Miglioramento dei requisiti acustici passivi degli edifici, 4" Misura: Realizza-
zione barriere antirumore, va detto che le Opere di Compensazione sarebbero cosi state individuate: A-
Realizzazione di una fascia alberata per Caselle (con un costo totale di 50.000 € cinquantamilaeuro), B_
Realizzazione di una Rotatoria sulla Strada Provinciale al posto di un incrocio con una Via Calzoni (che &
una strada chiusa e senza traffico), C_ Realizzazione di una fascia alberata per Dossobuono (con un costo
totale di 50.000 € cinquantamilaeuro) e credo che queste opere siamo pari a quelle che vengono richieste
guando si approva un allevamento di galline ovaiole e non quelle che dovrebbe realizzare un Aeroporto.

E noto da anni che gualsiasi ampliamento dell’Aeroporto Valerio Catullo NON é conforme al PAT del Comu-
ne di Sommacampagna e lo € per due motivi: il 1° perché nel PAT di Sommacampagna come nuovi amplia-
menti di edifici @ stato previsto ZERO mc e il 2° perché la VAS del PAT é stata approvata solo a fronte di
della trasformazione di migliaia di metri quadrati destinati ad ambiti per il riequilibrio ambientale di
Caselle e a altre migliaia di metri quadrati di opere per le mitigazioni dalle attivita aeroportuali.

3. Si dovra predisporre, ptima della prevista Fase 1 a breve termine (2020), un
piano di monitoraggio ambientale (PMA) in accordo con ARPAV e secondo le
linee guida nazionali ¢/o regionali. Il PMA dovrebbe riguardare tutte le fasi di
sviluppo. Per quanto riguarda la componente atmosfera ¢ necessatio che il
plano tenga costantemente sotto controllo la qualita dell’aria attraverso un
adeguato numero di postazioni fisse di rlevamento specie per quelle localizzate
nel rilevare il ciclo LTO in modo da distinguere il contributo emissivo nelle fasi
di decollo e di atterraggio da quello delle operazioni aeropormali. Parnicolare
attenzione dovra essere tivolta ai potenziali ricettori indicati nello SIA nei
gruppi B — E - T-] — O — R presenti nelle vicinanze dell’acroporto. Per quanto
riguarda il rumore i monitorageio dovra essere effettuato sia all'interno
dell’intono aeroportuale che all’esterno in prossimita dello stesso, all'interno
sara ritevato e valutato rispettande quanto prevede il D.M. 31/10/1997, mentre
all’esterno sara valutato nel rispetto dei limid previst dai Piani di Classificazione
Acustica (PCCA) dei Comuni che li hanno adottati. Per la rumorosita legata alle

attivita di sorvolo segnalate nello SIA e reladve alle aree residenziali dei Comuni
di Villafranca e Sommacampagna, dovra essete eseguito un rilievo puntuale del
livello acustico sui singoli edifici piti esposti con le modalita ed 1 tempi previst
dal D.M. 31/10/1997.

Se prima della “Fase 1” dovevano essere realizzati tutti questi piani di monitoraggio, considerato che i
lavori in corso presso I’Aeroporto Catullo - quelli previsti dal Master Plan presentato per I'lstanza di VIA -
sono gia in corso dal gennaio 2016 e stanno proseguendo a tutt’oggi, sarebbe interessante comprendere a
chi bisogna addossare le responsabilita di questa mancanza di monitoraggi, all’ARPAV e/o al’'ENAC e/o al
Sindaco del Comune di Sommacampagna, Responsabile della Salute Pubblica dei Cittadini Residenti.




4. Gli intervent previst nel Masterplan Idraulico atti a garantire la totale sicurezza
idraulica del bacino aeroportuale financo il rispetto della normativa sulla
compatibilita idraulica, dovranno essere oggetto di una Progettazione Esecutiva
che dovra avvenire entro la prevista Fase 1 a breve termine (2020).

Visto che dall’11 Settembre 2017 sono gia iniziati i lavori relativi alla "Realizzazione della Nuova Dorsale di

Collettamento delle Acque Meteoriche del Piazzale di Sosta Aeromobili" e visto che si sta scavando un

cunicolo sotto il Piazzale di Sosta degli Aerei - dove potrebbe anche esserci del materiale inquinato dalle

attivita aeroportuali - ci si chiede chi starebbe eseguendo la “caratterizzazione” del materiale scavato.
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5. In via precauzionale, prima della prevista Fase 1 a breve termine (2020), dovra
essere definita una Proposta di Progetto che sappia rispondere ed avviare al
rischio Bird-strike secondo la metodologia e strumentazione pil avanzata nel
settore.

Anche in questo caso — visto che i lavori del Piano di Sviluppo dell’Aeroporto Catullo sono in corso di realiz-
zazione — ci si chiede se é stata definita questa proposta di Progetto per il Bird-Strike e ci si chiede se &
stata valutata che a meno di tre km dalla Pista esistono due Discariche una Privata e una Comunale.

0. La realizzazione di qualsiasi opera prevista dalle tre fasi di atuazione del
MasterPlan & subordinata alla presentazione del Piano di utilizzo delle terte e
rocce da scavo (PUT) redatto ai sensi del D.M. n. 161/2012;

Visto che nel sedime dell’Aeroporto Valerio Catullo stanno scavando e in questi mesi hanno anche realiz-
zato altre opere previste nel Master Plan del Piano di Sviluppo dell’Aeroporto Catullo e considerato che
fino ad ora l'unico documento pubblicato & stato il Provvedimento di Compatibilita Ambientale e che
manca ancora il Decreto di Conformita Urbanistica lo scrivente si chiede chi & che deve controllare cosa
stanno facendo all’Aeroporto e chiede chi deve essere quell’Ente Pubblico che controlla se le prescrizioni
previste dal Provvedimento di Compatibilita Ambientale sono rispettate, dove viene citato spesso I’ARPAV.

La Responsabilita sulla Salute Pubblica dovrebbe essere in capo al Sindaco del Comune, ma visto che siamo
in presenza di un’Aeroporto quali sono le responsabilita in capo a ENAC e anche quelle in capo all’ARPAV?



E che vi siano dei lavori “in corso” all’Aeroporto Valerio Catullo & lo stesso Presidente di SAVE spa che lo

dichiara in una intervista pubblicata sull’Arena di Mercoledi 1 Novembre 2017 (vedi nel riquadro evidenziato).

L'ARENA
Mercoledh | Novembee 2017
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Gliinvestimenti?

«Cisono 130 milioni sul piat-

0. Abbiamo avuto il via libe-
ra da Enac per tutti i nostri
progetti, compresala Valuta-
zione di impatto ambientale.
Andremo a gara per i lavori
che inizieranno nel settem-
bre 2018 per ampliamento e
ristrutturazione dell’aerosta-
zione. Nel frattempo abbia-
mo riqualificato le sale di im-
barco e le postazioni passa-
porti, abbiamo creato nuove
aree commerciali, nuovi ba-
gni, implementato le stru-
mentazioni tecniche, riconfi-
gurato il piazzale aeromobili,
riqualificatola pavimentazio-
ne della testata 22 adeguato
laraccolta delle acque meteo-
riche, avviato il progetto Ro-
meo con una gara per rifare il

terminal.

Abblamo avuto

I'okda Enacperil piano degli
interventi e il piano qualita e
per il piano della tutela am-
bientale 2016-2019. Tutto
questo rientra in una opera-
zione di sistema aeroportua-
le del Nordest: senza questo
sistema Verona da sola che
cosa combina?».

Gl storid edifid Unicredit divia Rosa
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Enrico Marchi & fatto ool
Quandogli wechi ke suecrea-

&
endito-

LINTERVISTA.I presidente diSavereplicaalle critiche arrivateda Cariverona sullagestione dellaeroporto

«Voglio far crescere il Catullo

0 ai nuovi campanili»

certa politica del passato cheha creato

cidd Catullo {anche seil prece-
dente presidente Biasi seva di-
luito la quota non partecipm do
&Mdem)mﬁ

:a H

ture fi
riali,si carica come unaturbi-
na e scaglia fulmini e saette
anchea centinaia di chikome-
trididistanza. Lelettura del-
le dichiarazioni rilasciate da
Fondazione Cariverona, eriti-
che nel confronti ddla scarsa
attenzione che Save riserve-
rebbe a Verona hanno fatto
trasalire Marchi che quando
sitogle i sassalini dallescar-
pelitrasformainsasate.
Save, ricardiamo, quattro
ami & aveva nlevato
un’ampia quota di minoran-
zadella Catullo spa, i nnestan-
do denarofresco in unasocie-
ta indebitata fino al collo che
stava cercando di ricoprire
debiti e rinegoziare mutui
Nonsok: con farrive di Save
il Catullo, insieme conlo sca-
lo di Brescia, & entrato a far
tedel sis

m malto mtamuo A cono-
scerele m:ei L’ho chiamato
venti giomni fa per

la situazione eperdw.ﬁnf
sponibilith a un incontro,
Era in riunjone, pol mi han-
no richismato per dire che
Giacomo Marina eradis pani-
bile. Ma i aveva chiesto del
presilente, nam del direttore
e quindi st ancoma aspettan-
da. Mi risulta che la Fonda-
zione Cariverona abbia tra i
suoi consulenti Fex direttore
generale dells Catullo, Carmi-
ne Bassetti; mi risulta anche
cheiverticidi Cariveronasia-
no andati in giro dagli stake-
hokders per denigrare Save
nei mesi scarsi, B ho seguiti,
sano al carrente: un campar-
tamento inaccettabilen

Praid

edel Nardest, con Venezia e
Treviso, unadelle phii impor-
tanti realta ialiane. Gli enti
locali hanno tenuto la mag-
gwranza conla sodeta Aero-
gest e la Jogica in cui ora si
ragiona equella del netwark.
Che il Catulko sia trascurato
cla Venezia, chei vali migliori
vengano spastati in laguna,
che a Verana si investa poco,
Marchinonlovuole nemme-
no sentire. Non ¢ sta.

«Sono scandalizzatos, & il
suoesordio,«dallesdoocher-
ze chevengano dette a Vero-
na. Sono malto sorpreso da
uanto affermato dal presi-
entedi Carlverona Mazzue-
co: & chiaro che parls senza
comoscere  compl
xhummmu =l

direttare che ko consiglia o

™

Ma con il

«Holetto, masembrano quel-
lediun pretendenterespinto

EmoMu&d«nedS&gd‘wmh&nﬁo

ke che )u]rndmn quei dan-
ni. meM il

hdm‘-mlm. £l dnvesti-

pit che un g di
paliticaaerapar tuale. Carive-
rana nei !Tl scarsi voleva
aumentare la parted paziane
nella Catullo, ma armai sira-
gionaa Ivello disistenaaero-
portuale del Nordest, caso
mai Carfverona pud interve-
nire in Save. Altrimenti sono
ragnamenti di cam panile:
ho ketto nelle dichiarazioni di
Cariverana un  concentrato
di tutti quegli elementi che

ruttire. Voglia-
wardare Serenissima?
Duecento milioni bruciati e
latesta ¢ finitain Spagna. [1
Catullo? Sessanta miboni
bruciati maalmeno laregia &
rimasta nel Veneto, &il terri-
toro che contralla. Pensate
che si possa tarnare a quella
rnha’ Travo inquictante
che M faccia un ri-

mhm&hm\.hmddn

chismo aquella paliticaloca-

swo giovane direttore genera-
Je, figho del notain Marino
che era sia in acroporto che
in Serenisima, nan hanna
chiari tutti i passaggi che ci
sano stati al Catulk, Che le-

menta
stante Carrivo di Save non decol-

«lltraffico
passeggeri aresce
del 10%, piudella
media nazionale»
«E Bassettiilloro
consulente»

«Ma trovo disarmante che d
siauma dassedirigente cheal-
ferma questecose. Egia con-
vocato per il primo i

'| sl implementato Je stru-

meo can una garaper rifareil
terminal ama  avito
/| Tok daEnacper il piano d

su nuove destinaziani e fre-
:ﬁ;nm Non sano mica o a
P! edo\rpo-

«(i 500 190 mibonisulpiat-
ta. Abbiamo avuto il via libe-
ra da Enac per tutti i nostri
progetti, compresa laValuta-
zine di impatto ambientale.
Andremo a gara per | lnword
che inizieranno nel settem-
bre 2008 per liamento ¢
ristrutturazione dellaerasta-
zkme. Nel frattempo abbia-
mo riqualificato Je saledi im-
harco e le pastazioni passa-
parti, abbiamo areato nuave
aree commerciali, nuov ha-

mentazoni tecniche, ricondi-
gurato ilplazaleseramobili,

rxualificato la pavimentazio-
ne della testata 22 adeguato
laraccohadelleacque meteo-
riche, awiata il pragetio Ro-

interventi e il piano quali
gﬁr i‘&m\o della tutela am-
2016-20. Tutto
questo rientra in una apera-
ziane di sistema aeTapartua -
Je del Nardest: senza questa
sistema Verana da sala che

Presid en te ma perché non viene
aV ¥ leis titusio-

it
dell'ser ta E v
quhcdmu\'.gd Timo gen-
naio al 30 settembre 2017 i
Catulk é crescinto del 10 per
cento in fermini di passegge-
ri: 2 milioni e merza. Siamo
altre la media nazianale che
& del 6,8 per cento; Venezia
crexce del 65; Treviso dd
189.01a, ¥ ho sistemato Ve-
nezia, che & una porta inter-
continentale del traffico ae-
re0, ho sistemato Treviso, la
miasfida adesso & Verona: &
nel mio interesse ricavame il
massima Ora trevo-
lial giamao M?mmmﬁmal
ﬂmﬁl avere poi passibilitk di
valare ovunque, lavariamo

n!?

«Guardi che il 26 luglio alle9
ero dal sindaco Shoarina e
dallassessare  Bertacco che
mi ha rievuto dicendomi

che il sindaco non avevatem-
Dapo il wlloquio wn
F:uusunsnmou iaPa-

bz Barbierd dove 1 sindaco
mi ha ricevito sulle scale.
Ero andatoappostaa Verona
per i Se vuole venire a Ve-
nezia saro disponibile. lo b
riceverdin ufficia, Ma sul Ca-
tulls nan faccio proclami né
iochi di piccalo cabataggio,
accio sok progranmi per

fark cresceren. o
* —— e

ILCOMMENTO. || presidente del consiglio di amministrazione del Catullo, Paolo Arena, fa il punto sullasituazione

«Shaglia chi pensa di tornare indietro»

«Lavoriamoinunnetwork
perché questo éil mercato
oggilIbilancio@in utile,

abbiamo80 destinazioni=

Paclo Arens, presidente del
consigho di amministrazio-
ne del Catullo, riflette e poi
replica allecritiche di Carive-
rona : «Questa uscita dei ver-
tici della F. wne casi in-

32% sono nazianali, il resto &
internazionale. Di queste 50
destinazioni, 60 sono regola-
rie 20 aspot Dal 2017 Valo-
w2 ha treaerei basati a Vero-
m e copre 17 destinazioni;
Ryanair giunto Madrid,
&.'rlnw Amburgo, Narim-

€ Siviglia; anche Neos
slﬁn Catullo eintota-
Je sano 29 Je compagnie dhe

dsivae pesante nei confronti
i Save mié parsafrancamen-

«Nai saremmo callegati sok
con San Pletroburgo? «F ac-
do presente che abbiamo 50
destinazioni, ddle quali i

nelnostro scak. Ab-

hiamo Tleg anche

per essere aVene-

i alla medianazio-

zia. Anzi & vero il contrario:
le compagnie che entrano a
operare nell aeroparto di Ve-
NEZIA VeNZona invitate a svi-
lupparela kro attivitaanche
suVerona in una logia disi-
stema aeropartuake del Nor-
dests.

I dati finora sono buoni:
Arena anticipa alcuni nume-
nchr\vnam\odlﬂ'um il pri-
ma dicembre ai soqi.

cn Praga e Tirana altre che
wli intercontinentali pro-
prio con Neas e Transavia ci
cllega con Parigh G tengo
Poi A precsares, prosegue
Arena, «che mad akeunvok &
stato portato via da Verona

«Il nastro bilancio & in uti-
le; da 7 anni ka sodeta acro-
portualenan chiede pii aiso-
ci nuavi aumenti di capitale
finalizzatia ripianare le per-
dite. Lanas tracrescita di pas-
seggeri esuperiaredi 4 punti

nale; abbiama attenuta tutti
i benestare burocratici

partire coni lavori di amplia-
ment dellinfrastruttura ae-

chénai rag kniamo inuna ot-
tica di pragetto aerapartuabe

r del Nardest. Non si pud pen-

sare di tornare a una dimen-
smlml,llmrrun nam te
1Y hbe, non esiste

ropartuale; chiwnd il
2017 su o lobiettiva
dei 3 milioni di passeggeri

proprio in questi glomi
tiamo con tre vali glornaberi

per l-mwo[oneperdat mo- (Tar

doaiviaggiaton di collegarsi
pai con tutto il mondas,

Cariveranasi dice disponibi-
le a investire nellaera L
ma questo casa pud valer di-
re?

«Da quank so, Save era di-
sponibilea portareavanti dei
raghona mentidi sistema, per-

piil quella reata. Nel merea-
to de voli aerei funzionano ke
aggregaziani, i sistemi, | net-
work: nan Jo dico o mahlm

[P

che pmnle il raddappio dei
passeggeri nel mo nei

PrOSSIT 15 anis.
Ma non si potrebbe fare di
piit per lo scalo di Verona?

«Va bene maci diam @-
mee quanda. Ripeto, da set-
te anni non dobbiamo ripia-
nare perdite. Da fuori sem-

pr

bra sempre che si passa fare
me;hne noi siamo ie

del cda defia Catullo Paclo Arena

ke investire, lodica m soa: il

spronati a fare sempre di pi
©amotivare Save a investire
su Verana. Ma sia chiaro che
nan si possano fare fughe in
avanti per poi in realth torna-
re indetra. Se quakuno wo-

primo dx

dal presilente dl Aeragest
Giweppe Riel, o sara
TFincontro riservato a Jaro per
fare il puntosul piano di svi-
Juppo industriale. Lesediop-
partuneci sanas, e Mane

Gli investimenti? «Ci sono 130 milioni sul piatto. Abbiamo avuto il via libera da Enac per tutti i nostri
progetti, compresa la Valutazione di impatto ambientale. Andremo a gara per i lavori che inizieranno nel
settembre 2018 per ampliamento e ristrutturazione dell’aerostazione. Nel frattempo abbiamo riqualificato le




sale di imbarco e le postazioni passaporti, abbiamo creato nuove aree commerciali, nuovi bagni, implemen-
tato le strumentazioni tecniche, riconfigurato il piazzale aeromobili, riqualificato la pavimentazione
della testata 22 adeguato la raccolta delle acque meteoriche, avviato il progetto Romeo con una gara per

rifare il terminal. Abbiamo avuto 1’0k da Enac per il piano degli interventi e il piano qualita e per il pia-
no della tutela ambientale 2016-2019. Tutto questo rientra in una operazione di sistema aeroportuale del
Nordest: senza questo sistema Verona da sola che cosa combina?».

A questi lavori — come indicati dal Presidente di SAVE SpA nell’articolo dell’Arena — andrebbe aggiunto an-
che la riqualificazione della pista di rullaggio e tutti gli altri lavori gia eseguiti nel 2016 e se dall’articolo
del Corriere di Verona (vedi sotto) evidenziamo questa frase: “Abbiamo in programma investimenti per 65
milioni di euro nel periodo 2016-2019 e siamo in linea con la tabella di marcia”... com’e possibile che... “i
lavori siano in linea con la tabella di marcia” (del Master Plan dell’Aeroporto) quando é stato pubblicato
solo il Provvedimento di Compatibilita Ambientale e mancano ancora tutte le altre autorizzazioni?
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Mercoledi 1 Novembre 2017

L INTERVISTA IL PRESIDENTE DI SAVE

Marchi e la guerra dell'aeroporto [

«Da Cariverona solo fake news
I il sindaco mi lascia sulle scale
Catullo usato per lotta politica»

Lareplicaal presidente di Fondazione Mazzucco dopo le eritiche alla gestione

[——=xo]
Lavicenda

® Lunediil
presidente di
Fondazione
Cariverona
Alessandro

-

=

<Verona lommi capilaley
Palazzi storici ¢ acroporto,

verona Il presidente di Fonda-
zione Cariverona Alessandro
Mazzucco aveva gia detto tem-
po fadiaspettarsidipitdaSave
nella gestione del Catullo. Lo
ha ribadito lunedi, con tutta
una serie di articolate (¢ tuttal-
tro ¢he diplomatiche) critiche

TRCA R

EACTETA TRATINANZA ESTTHE 1O

. lusfcwaw
et

Mazzuccoé
tormato ad
attaccarela
gesione
delaeraporto
Catulloda
parte da
veneziani d
Save,
auspicandoun
polo
akernativocon
i sodi pubblic
delloscak, tra
i Comune e
Provindh di
Verona

ad indirizzo della societa vene-
ziana presieduta da Enrico
Marchi che, con il 40 per cento
delle quote dell'acroporto vero-
nese, ne goverma direttamente
strategie e sviluppo. Allo stesso
tempo, ha schierato la Fonda-
zione come paossibile polo al-
temativo a Save, chiamando i
socl pubblici (Comune, Provin-
cia) afarela propria parte.
Presid Marchi, did

la veritix: le parole di Mazzuc-
©0 non sono state un fulmine
adiel sereno...

«No. Sono perfettamente al
corrente che il suo giovane di-
rettore Giacomo Marino ha fat-
to il giro delle sette chiese in-
contrando gli stakeholder per
denigrare Sives,

Quali stakeholder?

«Ha chiesto di incontrare i

miei soci, le banche, gli azioni-
sti, gente di vario tipo. Ho se-
uito tutti i swoi percorsi. Ha
preso come consulente il diret-
tore che avevamo licenziato,
Bassetti. Ma de miniminis non
curat pretor. Enon é nemmeno
questo il problemas.

Equalé, allora?

«Trovo disarmante la super-
ficialita con cui persone che oc-
cupano posti di responsabilith

parlino cosi, serza conos cere Je
cose di cul parlano, Tutte fake
News»,

Come mai i rapporti con
Cariveronasono cosicompro-
messi?

«Penso abbiaunpo’ache fa-
re con la sindrome del preten-
dente respinto. Avevano chie-
sto di comprare quote del Ca-

Allcati

1 presidente
dd Catulo
Paok Arena (a
sinkstra) conil
presidente &
Save Envico
Marchi, che
detiene 8140
per cento

rona e Provincia di Trento, ndr)
Giuseppe Riello, con cul ho un
ottimo rapporto, e il presidente

Econ la nuova amministra-

ronesise sono contenti o meno
diandarea Londracon joeuro,
Magar Mazzucco sard abituato
a viaggiare soloin prima classe,
mailmondo é cambliato. Tuttii
suol rmgionamenti mi sembra-
no figli di un mondo ormai
passatos,

Anchel'invito allapolitica a
farsi carico dell’aeroporto &

tullo,iohode
e nd ev . . . . C

Serdiins net «Miviene da sorridere. Aive- |-
chenel aso M ronesi dico solo di stare tran- [ &
chr. e dUillL, continueremo a svilup- ool
prioallagestid  pare 'aeroporto di Verona e 1o fene
avrebbe tod  porteremo ai livelli di Trevisoe [,
voli piira 1 1 1 - otto
bad it e Venezia. Abbiamo in program- i

«Sono aalun ma investimenti per 65 milioni |Jesti

c o n . B

pensa ehe lopl  di euro nel periodo 2016-2019 € o
o ohehe] siamo in linea con la tabelladi |—
mondo del tmy  Mmarcia. Io non sono un politi-
pol guardiama —_— . di E .
porto diVerona €O, ma un _1mpren tore. E mi
L e WYY occupo di fare crescere le ¢
colleamenti ¢ g7iende delle quali mi occu-
Volotea, Ryanail
low-cost? Vorre} PO -

del sistema acrmoportuale del
Nordest e con qualche dsulta-
to, credo che né Mazzucco né il
suo suggeritore abbiamo legit-
timazione a pardare in questo
modons,

Non ha provato a chiarirsi
personalmente con Mazzuc-
co?

«lLo avevo cercato venti gior-
ni fa, mi volevano passare il di-
rettore, io ho insistito per il pre-
hte, Daquel momento, non

che pensa di
interessam,

Ha l'impressione che
tiche di Mazzucco siano ¢
divise da altri soggetti istitu-
zionalia Verona?

«f miel interdocutori sono il
presidente di Aerogest (che
raggruppa Comune, Provincia
e Camera di Commercio di Ve-

10%

«Sono venuto a Verona il 26
luglio alke ore 9. Ho parkato del-
Je nostre strategie con lasses-
sore Bertacco perché il sindaco
era indisponibile. Dopo di che
¢i hanno informato che si erali-
berato e siamo andati da lui.
Non si € neanche degnato di
farmientrare nell'ufficio, mi ha
ricevuto sulle scale, stretta di
mano e arivederci, Pensoche a
Verona laeroporto sia utilizzato
come strumento di lotta politi-

Lo scalo
L'aeroporto
Catullodi
Veronaéparte | dellfaeroporto Paolo Aremas.
delsistema
aer gportuak zione ¢
7 E delNordest
Rapporti compromessi che comprende
Cariverona voleva salire | anche Venezia
nel Catullo, abbiamo Trevisoe
rispostodi no, Eadesso Bl -
Pos 10. Eades Montichiart
fannoi capricci
Il ritorno della politica
Estata la responsabile
deldisastroal Catullo. 1
veronesistiano tranquilli
ci penseremo noi @».

Cosaintendedire? Che Save
¢ osteggiata perché entrd nel
Catullo ai tempi del sindaco
Tosi ¢ del presidente di Cari-
verona Biasi, con cuili rispetti-
vi successori si pongono oggi
indiscontinuitd?

«Proprio questo voglio dire,
Del resto come si spiega tutto
questo altrimenti? Comunque
ho dato lamia pienadisponihi-
lita al sindaco. Se vuole infor-
mazioni, io a Venezia sono
sempre disponibile a ricevero,
¢ non sulle scale, ma nel mio
ufficko o insala riunionis,

Con i patti parasociali vi-
genti oggi lassetto del Catullo
¢ blindato. Alla loro scad
i glochi potrebbero riaprirsi,

Al »

«Mi viene da sorridere. Aive-
ronesi dico solo di stare tran-
quilli, contimieremo a svilup-
pare laeroporto di Verona e lo
porteremo ai livelli di Treviso e
\enezia. Abbiamo in program-
ma investimenti per 65 milioni
di euro nel periodo 2016-2019 ¢
siamo in linea con la tabella di
marcia. 1o non sono un politi-
©o, ma un imprenditore, E mi

La crescita deipasseggen al occupo di fare crescere le

Catullo dalfinizio dellanng, aziende delle quali mi occu-

supeniore alla media nadone degh || pom.

aeroportitakani Alessio Corazza-
CNPVO0UDORE MSEIATA



Il raffronto tra queste due immagini di Google Earth, quella sopra del 21 Aprile 2015 e quella sotto del 22
Aprile 2017, permette di evidenziare “tre dettagli”, il 1° la riqualificazione della Pista di Rullaggio, il 2° |a

riqualificazione della testata pista 22 e 3° la modifica della posizione del parcheggio degli aerei sul piazza-
le dell’Aerostazione (quest’ultima, anche sembra una banale modifica, ha incrementato I'inquinamento del
rumore che gli abitanti di Caselle sono costretti a subire, visto che ora i motori... sono rivolti verso Caselle).




A voler essere... precisi... precisi, andrebbe anche evidenziato che una parte dei lavori in corso all’Aeroporto
Catullo non sono mai stati sottoposti alla Valutazione di Impatto Ambientale vedi ad esempio la Bonifica
“ex Cava Marchi” i cui lavori sono iniziati il 19.09.2017 e sono tutt’ora in corso (vedi il Cartello di Cantiere).

Verona ES'
Aeroporto
o

GardaAeroporti

BONIFICA "EX CAVA MARCHI" SITA PRESSO LO SCALO DI VERONA VILLAFRANCA
Determina di approvazione del progetto di bonifica n. 78 del 20/02/2014 e provvedimento n. 1398
del 25/25/2017 del Dirigente Responsabile Area IV Servizi tecnici del Comune di Villafranca di Verona ®
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* commitonte; e Aeroporto Valerio Catullo di Villafranca di Verona S.pA.
Responsabile Unico del Procedimento: b e Ing. Michele ADAMI - Aeroporto di Verona
Assistente al R.U.P. oo Ing. Enrico MONESE - Aeroporto di Verona
Progetto architettonico: Ing. Alberto PIEPOLI
i Progetto strutturale: Ing. Nicola ARZILLI
I Direttore dei lavori Ing. Alberto PIEPOLI
Notifica preliminare in data: 181092017
per Ing. Alberto PIEPOLI IMPORTO LAVORI BASE D'ASTA: Euro 90567620
Iz sicurezza i fa Ing. Nicola ARZILLI ONER| PER LA SICUREZZA: Euro 1500000
IMPORTO DEL CONTRATTO: Euro 81891242
DATA INIZIO LAVORI: 19/09/2017 WANOATATRA ecad
i o Verons .
L L ) ——
TERMINE LAVORI PREVISTO:  18103/2018 MANOANTE [ Tie (1scr. C.CLA & Caglai . 01873070825)
b — =
¥

Per concludere, se adesso prendiamo visione del Documento dell’ENAC a titolo: “Stato di attuazione degli
Investimenti Aeroportuali in Italia — Report 2017 — Aggiornamento al 31.12.2016” apprendiamo che entro
il 31.12.2016 ENAC avrebbero stimato che all’Aeroporto di Verona... avranno speso 5,8 milioni di euro.

INVESTIMENTI DELL’ULTIMA ANNUALITA’ MONITORATA (importi in min €)

i |h:: é'frm;;i |wgsnﬁ:1l ::u?lﬁm CONSUNTIVO | STIMATO DELLO

AEROPORTO QUADRIENNALE e BT SPESO A GIUGNO SPESO A
DEGLI INTERVENTl | gegoLaTORIO QUADRIENNALE 2016 e e

Verona Villafranca 2016 - 2019 €65,0 €9.0 €23 €5,80

www.enac.gov.it/repository/ContentManagement/information/N1231780450/report 1 2017 stampa.pdf

Conclusioni e richieste a ARPAV

Come premessa, va evidenziato che il sottoscritto ha gia presentato delle Osservazioni alla Istanza di V.I.A.

In data 18.03.2016
In data 30.03.2016

http://www.va.minambiente.it/File/Documento/177243

http://www.va.minambiente.it/File/Documento/177526

Osservazioni alla VIA che sono state praticamente tutte respinte da parte del “proponente” I'lstanza di VIA

In data 13.09.2016

http://www.va.minambiente.it/File/Documento/188954

A seguito della presentazione di Integrazioni volontarie alla Istanza di VIA predisposte dal “proponente” il
sottoscritto ha presentato delle “altre” Osservazioni alla V.I.A. che poi non sono mai state controdedotte.

In data 22.09.2016
In data 13.10.2016
In data 07.11.2016
In data 09.11.2016
In data 14.11.2016

http://www.va.minambiente.it/File/Documento/189691

http://www.va.minambiente.it/File/Documento/190434

http://www.va.minambiente.it/File/Documento/191824

http://www.va.minambiente.it/File/Documento/191831

http://www.va.minambiente.it/File/Documento/192066



http://www.enac.gov.it/repository/ContentManagement/information/N1231780450/report_1_2017_stampa.pdf
http://www.va.minambiente.it/File/Documento/177243
http://www.va.minambiente.it/File/Documento/177526
http://www.va.minambiente.it/File/Documento/188954
http://www.va.minambiente.it/File/Documento/189691
http://www.va.minambiente.it/File/Documento/190434
http://www.va.minambiente.it/File/Documento/191824
http://www.va.minambiente.it/File/Documento/191831
http://www.va.minambiente.it/File/Documento/192066

Nonostante che il sottoscritto avesse presentato delle altre Osservazioni all’lstanza di VIA — mai contro-
dedotte — in data 27 Luglio 2017 é stato pubblicato il Provvedimento di Compatibilita Ambientale del Ma-
ster Plan del Piano di Sviluppo dell’Aeroporto Valerio Catullo compreso i relativi allegati.

Decreto Compatibilita Amb. del 27.07.2017 http://www.va.minambiente.it/File/Documento/208581
Parere CTVA del 10.02.2017 http://www.va.minambiente.it/File/Documento/208580
Parere Min. Beni e Att. Cult. del 01.06.2017 http://www.va.minambiente.it/File/Documento/208579
Parere Regione Veneto del 05.06.2017 http://www.va.minambiente.it/File/Documento/208578

NB: Il Parere della Regione Veneto ¢ arrivato pochi giorni prima che fosse pubblicato il Decreto V.I.A. finale

E se il 27 Luglio 2017 veniva pubblicato il Provvedimento di Compatibilita Ambientale in data 31 Luglio 2017
il sottoscritto provvedeva ad inviare alla Direzione Generale Ambiente della Commissione Europea una no-
ta avente ad oggetto: “Denuncia per violazione della Direttiva V.I.A.”, il cui testo era il seguente:

In data 27.07.2017 sul sito web del Ministero dell'Ambiente - http://www.va.minambiente.it/it-
IT/Oggetti/Documentazione/1599/2668?Testo=&RaggruppamentolD=23 & stato pubblicato il Decreto del
Ministero dell'’Ambiente di concerto con il Ministero dei Beni e delle Attivita Culturali e del Turismo n°® 2303 del
10.2.2017 relativo all’lstanza di V.I.A. del Master Plan dell’Aeroporto di Verona

Come e noto I'’Aeroporto Civile di Verona non era mai stato sottoposto a procedura di VIA e mai nemmeno era
stato sottoposto alla verifica di assoggettabilita alla VIA e va quindi ricordato che dal 1999 sono state realizzate
opere ed interventi per svariati milioni di euro.

La DGA della CE archiviando la pratica EU-PILOT 240/08/ENVI (perché lo stato italiano aveva promesso che
sarebbe stata presentata la VIA) aveva “raccomandato” che nella Istanza di VIA da presentare 'ANNO ZERO
coincidesse con I'entrata in vigore della direttiva 97/11/CE... ma questa “raccomandazione”, non é stata accolta.
Dopo anni dall’archiviazione della pratica EU-PILOT 240/08/ENVI, solo nel gennaio 2016, finalmente, & stata
presentata una Istanza di VIA, ma dall’esame di questi documenti appare evidente che I’Anno Zero da cui
iniziare a valutare gli effetti sul’ambiente conseguente alle attivita dell’Aeroporto Valerio Catullo di Verona,
non & stato calcolato dall’entrata in vigore della Direttiva 97/11/CE, ma calcolato solo dal 2014.

Sempre dall’esame dei documenti appare che le Osservazioni alla VIA presentate da cittadini e dagli enti
pubblici sono state contro dedotte solo dal proponente e supinamente accettate dalla Commissione VIA
Nazionale. Va aggiunto altresi che durante l'iter dell’Istanza di VIA la Catullo Spa ha eseguito lavori per circa 6
milioni di euro, tra i quali anche interventi sulle infrastrutture di volo piste e piazzali, che hanno comportato
incrementi dei voli e aumento dei valori dell’inquinamento.

Cio premesso si chiede che sia riaperta la pratica EU-PILOT 240/08/ENVI

Essendo stata inviata questa segnalazione compilando un modulo presente sul sito web della Commissione
Europea i caratteri a disposizione erano solo 2.000, ma dopo la Comunicazione da parte della DGA della CE
del n° di protocollo assegnato alla pratica: CHAP (2017) 02439 — Italia il sottoscritto ha inviato altre note:

In data 30.08.2017  http://www.vivicaselle.eu/RiscontroDGA-CE-1.pdf
In data 07.09.2017  http://www.vivicaselle.eu/RiscontroDGA-CE-2.pdf
In data 10.10.2017  http://www.vivicaselle.eu/RiscontroDGA-CE-3.pdf

Note che sono state inviate alla Direzione Generale Ambiente della Commissione Europea e alla Direzione
Generale VIA-VAS del Ministero dell’Ambiente e, per conoscenza, al Sindaco di Sommacampagna, al Sin-
daco di Villafranca, al Sindaco di Verona, al Settore Ambiente VIA-VAS della Regione Veneto e al Settore
VIA.VAS della Provincia di Verona, alle quali mie comunicazioni aventi ad oggetto: “Richiesta di Riapertura
della Pratica EU-PILOT 240/08/ENVI, ad oggi — da nessuno di questi Enti — il sottoscritto ha avuto riscontro.

Se oggi il sottoscritto scrive anche a ARPAV i motivi sono due, il 1° perché ARPAV viene citata piu volte nel
testo delle Prescrizioni che sono state scritte nel Decreto di Compatibilita Ambientale, ma sopra tutto e
anche come 2° motivo proprio perché la Catullo SpA “ha evidenziato” nel Master Plan, che in merito alle
aree del Parcheggio Low Cost sarebbe in atto un... “Dilavamento di superfici potenzialmente inquinate”.

Ed & in particolare a partire da questo ultimo motivo — ma non solo - che oggi il sottoscritto scrive ad
ARPAV questa ulteriore nota avente ad oggetto: “Aeroporto “V. Catullo”. Richiesta di accertamento se vi
sia un dilavamento di superfici potenzialmente inquinate sulle aree del Parcheggio “Low Cost”.”.



http://www.va.minambiente.it/File/Documento/208581
http://www.va.minambiente.it/File/Documento/208580
http://www.va.minambiente.it/File/Documento/208579
http://www.va.minambiente.it/File/Documento/208578
http://www.va.minambiente.it/it-IT/Oggetti/Documentazione/1599/2668?Testo=&RaggruppamentoID=23
http://www.va.minambiente.it/it-IT/Oggetti/Documentazione/1599/2668?Testo=&RaggruppamentoID=23
http://www.vivicaselle.eu/RiscontroDGA-CE-1.pdf
http://www.vivicaselle.eu/RiscontroDGA-CE-2.pdf
http://www.vivicaselle.eu/RiscontroDGA-CE-3.pdf

Secondo quanto previsto dal Decreto di Compatibilita Ambientale del Master Plan dell’Aeroporto Valerio
Catullo di Catullo, I’ARPAV in particolare — oltre ad altri compiti — verra chiamata a Coordinare un Accordo
Territoriale come stabilito da questa prescrizione, compreso le mitigazioni e le compensazioni Ambientali:

2. &1 definisca un Accordo Territoriale coordinato da ARPAV wa ENAC, 1
Gestore zeroportuale, la Provincia di Verona e 1 Comumi di Verona,
Sommacampagna e Villafranca nel quale precisate la coerenza degli interventi
previsti dal MasterPlan rispetto ai Piani di Assetto del Territorio (PAT) dei
singoli Ent locali. Nel’Accordo dovranno essere condivise le tipologie, le
qualitd, le modalitd e i tempi di attuazione degli interventi di mitigazione e o
compensazione ambientali.

Visto che si continua a fare riferimento al Comune di Sommacampagna, al Comune di Villafranca e anche
al Comune di Verona, prima di concludere si vorrebbe segnalare che la quasi totalita del sedime della Ae-
rostazione € ubicata sul territorio del Comune di Sommacampagna, una minima parte appartiene al Co-
mune di Villafranca e nessun metro quadrato dell’Aeroporto appartiene al Comune di Verona e di conse-
guenza anche le opere di Mitigazione e di Compensazione Ambientale dovrebbero essere rapportate non
solo alla superficie comunale occupata dall’Aerostazione, ma anche in base agli effetti diretti, indiretti e la
sommatoria degli inquinanti che impattano su Caselle che comprendono, oltre all’Aeroporto Civile e Milita-
re anche I’Autostrada A4 e I’A22 (con relativo incrocio autostradale) e anche I'Interporto Quadrante Europa.
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ValerioCatullo,

Car Sir:|

Cio premesso si chiede un intervento “urgente” e “immediato” da parte di ARPAV al fine di effettuare
delle verifiche in merito alle evidenze oggi descritte in questa Comunicazione ed in particolare sul fatto che
I'asfaltatura di un Parcheggio Low Cost sia stata considerata un’opera di Mitigazione Ambientale quando la
Catullo SpA stessa... dichiara che vi sia un “Dilavamento di superfici potenzialmente inquinate”.

Visto che comunque i lavori previsti dal Master Plan sono in corso, si chiede a ARPAV se vi siano e vi sono
delle violazioni alle prescrizioni come stabilite nel Provvedimento di Compatibilita Ambientale e si chiede di
agire di conseguenza contro chi e/o contro coloro che abbiano da aver violato le norme e le leggi in vigore.

In attesa di un celere ed urgente riscontro... si porgono distinti saluti.

Un cittadino “nativo” di Caselle:

Beniamino Sandrini

beniamino.sandrini@legalmail.it



