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Tragcrato ALTERNATIVO,

La SI-TA-VE (dove é stata progettata)

unodoper a ldswilppb tebterpterro di Sommacampagna e di quello ad Ovest di Verona?

D.Lgs4-2008 Art.3ter- Principio delazione ambientale

Latutela dell'ambiente deglecosistemi naturali del patrimoni
culturaleleve essere garantitia tutti gli enti pubblici e privati
dalle persone fisiche e giuridiche pubbliche o private, mec
adeguata azionehe sia formata aprincipi dellaprecauziong
dellazionepreventivadellacorrezionein via prioritaralla fonte

Al Sindaco: Gian Luigi Soardi
Comune di Sommacampagna

Piazza Carlo Alberto, 1
37066 - SOMMAMPAGNA

deidanni causati all'ambientapnche’ al princigehi inquina
paga che, ai sendill'articolo 174, comma 2, del Trattato dell¢

€ per conoscenza.

eur@ee regolano la politica della comunita in materia ambien

Oggetto:

Considerazioni Opersonalio6o in merito
AApprovazione dello studio di fattibilita per la riorganizzazione della viabilita di
secondo livello a seguito delle modifiche alle entrate e alle uscite delle auto-

A Giovanni Miozzi

Presidente Provincia di Verona
Via Santa Maria antica, 1
37121 - VERONA

strade A4 e A22 e del Sistema Tangenziali Venete,nel | 6area ad @ve
Il presente documento viene predisposto al fine di poter esprimere una serie di considerazioni ch e prendono
spunto dalla Delibera della Giunta Provinciale -1 a nA 163 del | 6 8chSanehbe approvato 2 0

delle linee guida in merito alla Viabilita di secondo livello che interesserebbe la zona ad ovest della citta di
Verona, interessata dai Caselli Autostradali esistente e/o i nuovi previsti sulle Autostrade A4 e A22 che vanno

ad interessare i Comuni di Sommacampagna e Villafranca, sul qual e territorio insi

Al Sindaco: Mario Faccioli
Comune di Villafranca
Corso Garibaldi, 39
37069 - VILLAFRANCA




Nei mesi scorsi, sui quotidiani locali & apparsa una possbile ipotesi di NUOVO Casello per
| 8 Aer opor fche déveebbe kEskeoe realizzato in una posizione come indicata nella
foto a lato riprodotta, dalla quale emerge che questa nuova infrastruttura verrebbe realiz -
zatadodentrod6 | e abitarzzé odii Do s giangesguemaende inguinato.

EG evidente che |l a soluzione ipotizzata, Vi
non ottenere | 0esi il.A,naadaocheiqueste igotesi pragettual, sono
ormai diventate progetti definit ivi, bisogna discutere nel merito prima dell Gavvio della VIA.

Le considerazioni illustrate in questo documento prendono lo spunto dalla delibera 163 -
2011 della Giunta Provinciale (della quale perd non ho avuto modo di leggerne gli allegati )
alfinedipoteravere una conoscenza pi% approfondita de

Ma una cosa credo sia certa e logica, qualsiasi nuova infrastruttura che sia qui realizzata,

deve servire a migliorare | 6intero territori
Verona,che ha bisogno di intervent ienmtdaumenatarld i mi |
Essendo evidente che un NUOVO Caselldeve essere sottoposto a V.I.A. dovranno essere
prese in considerazioni (d o p o | & o p yanahenle Alterrative di Progetto  che dovran-
no essere attentamente esaminate non in rapporto al solo Aeroporto Civile, ma soprattutto
con lungimiranza,ai benefi ci che potrebbaeaelsugiesieme.l i nt

Da questaimmagine a lato appare evidente che la posizione
%\ FUROPA mi gliore del N U O Viiafrarithese® | leo | me p
\\',Q;‘ - 4 _ | ovest e sud ovest della citta € che questo sia realizzato
. > " nelle aree poste a Sud del centro abitato di _Dossobuono.
> AN
MARANGONAR

¥ OUADRANTE

i Sicuramente con gli stessi costi e lo stesso impegno di spesa,
e8Y invecedi realizzare il NUOVO Case
i roporto [A] si potrebbe realizzare questa NUOVA infrastrut -

tura il piu possibile vicino alla Variante alla Strada Statale

62 ormai quasi terminata, come indicato nella posizione [B].

Realizzato a Sud di Dossobuono potrebbe permettere da su-
bito un accesso diretto al oVi
adeguati potenziamenti, potrebbe essere facilmente colle -

gt o all a zona dedhe estitoirMd nuavog o n &
futuro ampliamento _del o0 Quadrante Europa

ES6 quindi evidente cheacsessochpot
il NUOVO Casell o dovrebbe perm
se6, 2A all dAeroporto @sdudional
meno inquinante per il centro abitato di Dossobuono e quin-
' , di, di maggior servizio, e quella ipotizzata a Sud [B].
'V'L“‘-‘-S““Cé% ' B Si ritiene che per c hi vuol e accedere- al

»A"Gou-iuou . . o ol nendo dalle Autostrade, lo possa fare da diverse diret trici,

RSP i ' 1 chi viene da Nord dovrebbe uscire a Verona Nord, chi viene

da Ovest uscire a Somnmacampagnae chi viene da Sud uscire
al NUOVO Casello di Villafranca Sud distribuendo sull 8 i nt e |

" e o ! ) : L o’ rs.2 ; e 2 - > P - . .
SVILLAFRANGAL \.‘. & : o Ay - terrltorlc_) ad Ovest di Verona i disagi crea_tl_a}lla po polaz_lone
o immagini. § Set 200728'S 812000 45:2328 80N _ 10'54'28/417E  JO m olev - 11 km Al dal traffico generato dattratto - dalle attivita aeroportuali.
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Caselloo c o me p r o dantlisi diretoid di traffico provenienti  da Modena Casellooa Sud di_ Ddanalis direttachdoti@affico provenienti  da Modena
Ubicazione: o0dentrodé | dabitato di Dosso Ubicazione: oOall 6esternodé dell dabitato
Consumo di aree verdi di Dossobuono, tolte a possibili aree a filtro e mitigazione Utilizzo di aree verdi di Dossobuono, da destinare ad aree a filtro e mitigazione
Direzioni per Aeroporto, Quadrante EuroDirezioni per Aeroporto, Quadrante Euro
Nessuna diminuzione del traffico in prolmportante diminuzione del traffico in
Nessuna diminuzione del traff ico di attraversamento tra Verona e Villafranca. Quasi totale eliminazione del traffico di attraversamen to tra Verona e Villafranca.
Mantenimento del raddoppio della percorrenza per direzione Villafranca. Eliminazione del raddoppio della percorrenza per direzione Villafranca.

Nessun altro sviluppo per il territorioOttime possibilit”™ di sviluppo per il t
Nessuna possibilita di realizzare parcheggi scambiatori a servizio della citta. Ampie possibilita di realizzare nuovi parcheggi scambiatori a serv izio della citta.
Nessuna possibilita di ampliamento e/o di adeguamento a nuovi flussi di traffico. Ottime possibilita di ampliamento e/o di adeguamento a nuovi flussi di traffico.
Aggravio notevole della qualita della vita della popolazione di Dossobuono. Notevole miglioramento della qualita della vita della popolazione di Dossobuono.
Aggravio dell dinguinamento creato abwho n Di mi nuzione dell 8inquinamento cr eat duomba
Soluzione da scartare e da impedire a tutti i costi Soluzione da utilizzare e da rendere percorribile a tutti i costi

Se la Provincia di Verona-con | a Del i bera nA 163avdeeslsled 8daSeawveermbappr2dvialt o (come parrebbe) il pr

che giustificherebbe la realizzazione di una nuova infrastruttura da realizzarsi 0 d e n t rcentio abitato di Dossobuono, a pochi metri dalle residenze della popolazione,

con queste sommarie analisi, come sopra segnalate, € evidente che questa ipotesi, come progettata, merita una maggiore attenz ione e una piu precisa analisi e verifica al
fine di esaminar e si a oditdinativerdi ppogetto & HiRM@ prockdeira di V.L.A. eon delle maggiori verifiche, che come parrebbe, potrebbero essere non

state attentamente analizzate arrivando a proporre una soluzione progettuale, assolutamente sbagliata sia come posizione che come utilizzoerrato ,anche per 1 0Ae

Visto quanto accaduto con il NUOVO Casellopr oget t at eevidemtk ¢thé uh& ehalisi pit attenta la merita anche la  SFTA-VE nel tratto che interessa Sommacampagna.
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Ed evi ddan3tA-VEh e 0 ALTERNATN VcAcbst i uguali o minori d-eénleaag@driieAt®y/iEerritodoibSoramapampagna t dssurmeaild

ruolo della OPORTA OVES® di  V(&n. 87nPAQE) diventando la Porta della Citta Aeroportuale e realizzat a o0i n aderenzao6é all A4 e poi
opere di mitigazione e di compensazione, di mi nui sce | &8i mereato subterrdonib | néglioraado k& gqualitd della vita della popolazione , in particolare di Caselle.
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Date di acquis :.‘ ne
Realizzare la SFTA-VE nel tracciato 0ALTERNATIV® permette di rappresentare quanto stabilito d e | | @7arPto.r t e d e deledN.TQ deltP. AQ.E che cosi recitano:
OLe Porte della Citta, individuate dagli accessi autostradali , come indicate nella tav. n. 1 del piano di area, costituiscono aree attrezzate a servizi di scala territoriale o]

e | Paortadi Sommacampagnaé cosi come propost aPortacoQVESTalellaCitdhd ventaoe 1k vodo di i nt @astadaddhbla 8- d e

TAV E, di venta | a Por tCitta Adcoportuale 6edehe @plbtaebbe sorgere tra | a Zona | ndu subh territarib ehe d i
potrebbe essere destinat o ad essere trasformato (come risulterebbe nel P.A.T.) inuna Afea attrezzat a per essere a servizio di opere e di interventi di scala territoriale 0.

ltratto dell 8A4 che i ntceone swmad azdiacbn e adio rde s tCaausredirélese poi essere pcoperto tereaindo @ ma i @ @ A BILER: ddve V E F

contenere | di nqguidmdAdiedmadaoA4 (per@a @iminado con filtri e altri mezzi)  ricoprendo questo tratto autostradale con una __galleria artificiale atta a

sostenere una nuova Oarea apubictodedothodeatgnmale ahbhéusndered | 8A4, generando cosi
i Eraportudlel calegat a dlla PoltaeOVEST eladla Gitta.s ¢ a

potrebbe permettere | o sviluppo dell Aeroporto Valerio




LaSITAVE oO0come da progettodé fino a confine con il Comune di Sommaord hbagSEATRVE O ARTERNA
prevede che la nuova autostrada abbia da proseguirein aderenza con | 8A4 fino al |l &e ghewvdrebbetdesmessa geedsdere dedtinato@la ®ma ¢
TA-VEadeguandolo e collegando cosi il Sistema delle Tangenziali Venete é alla Strada Provinciale che collega i comuni di Bussolengo, Sona, Sommacampagna e Villafranca.
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Data di,acquisizione delle immagini; 28 Set 2009 45°25'01:98" N 10°50%36 28" E Omaelev L % . 1.87 km Alt

Nel riquadro tratteggiato bianco [A] viene indicata la zona, dove la corsia Sud dellaSI-TAAVE, da nord del |l 6 A4 passa a Sud in adere

modoatltdual e Casell o sull 6A4 viene depotenziato per essere a seBlvitiopsekesi sieéehdd
servizio della preesistent ] aveneirgalzzatd sullal corddadno rd debanSé TAV/eEmMa lli thawovo Casell o servizio so
| OENTRATA v er[BoL 6Paetstcuhaileer ad c av al cavi dH, gid gredispososper&dsarenatd eorsie,uplid edsérd adeguato a, due per la Strada Provinciale

e, due come corsie di decelerazione per accedere al NUOVO CASELLO di Sommacampagna per servire i comuni di Bussolengo, Sona, Somegampagna e Villafranca.

Da questo onuovo-ristrutturato 6 Casellovieneeliminato t utt o i | tr af f i ¢ o(chAandriasl interesshra il neovadCadellb @rekidto tra Caselle e Sommacampagna)
ed il traffico oOoresiduod -TEdi mbhoeqgdel tosatlt 0 ohepriméintdressavdbuestapart ek Capoluogo del Comune.

Larealizzazione dellaSFTAVE sar”™ accompagnata da opere di mi t i g affinche rsieinfpriere_ad il i mswinrmea |dG&HTA-PBAI4n g




La OPORTA OVEST della Cittad (Art. 27 delle N.T.A. del P.A.Q.E.) con la proposta SITAVE OALTERNAPpt ¥Absta in undarea | ontana d
Sommacampagnaed € una ipotesi che viene formulata in modo che possano essere progettati DUE NUOVICaseli uno sul | & A4TA¥E irummodo clsel B I scans

bio del traffico é traunae | 6al t r aé possh angehire sedza interferire (e/o il minimo possibile) con la viabilita Provinciale e Comunale accedendo poi direttamente
(anche qui con il minor impatto possibile sulla viabilita Comunale e Provinciale) con le aree attrezzateas er vi zi di scala territoriale defi
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Datadilacquisizione delle immagini. 28 Set 2009 45°24'43 09" N 10°52'11 59" E 0 melev ERRTO 1.87 km Alt

Dopo Sommacampagna, la SITA-VE ALTERNATIVArosegue verso Caselle, in aderenza -parte per parte - c on 4,1 6fAi no al | 6at t uazio AutoStradale s a h &€ 0 4
[A] (che potrebbe essere ampliata e servire anche la SI-TAVE)dopo di che | e due corsie che er ariBj eduastaadvit vesmsudchdove n t ¢
viene realizzato un nuovo Casello SIFTAVE[C] inaderenzaad un Nuovo Casel | o[Ddahd corffliendod sultatstesaadatonda 4E] permette che il traffico tra

| 8Aut ost r adlAVEApbssa intérssamSBidrsi con il minor impatto possibile sulla viabilita locale, costituita dalla Strada Provinciale = Sommacampagnad Caselle.

7\
.\

Questa possibilita di collegamento diretto e di interscambio su una rotonda posizionata Strada Provinciale permette che lama ggior parte del traffico in uscita dalla SI -TA-VE
possa essere indirizzata carettamensa peft méAueosheada, trarfert rarcamnellas-dA\VEtpassa praseduite part o ¢
accedereallear ee attrezzate a servizi di_scal a t er r ichednrqueatd rrododsarébberseéniiteeda due sistemiovighilistiti ; A & Adp «
le lunghe distanze e la SI-TA-VE per le brevi e medie distanze - senza interferire con la viabilita locale - eliminando cosi il traffico di attraversamento sulle strade comunali.




Owiamenteidue NUOVI Casellh$8l-TAEIsSlohA4 re adé z z a tsotto la quota delrpiano dieanpagna dove rimane il transito sulla viabilita locale,

realizzando cosi per la SFTA-VE un tracciato completamente interrato e piu facilmente mitigabile con opere e interventiattial i mi t are | di nqui namen

ridotto sullGbitato di Casel |l e, visto che parte pbi Gersd il QuadramtecEorbpa e la CittaslifVerana.t o s u |
R [ sommacAmPAGNA e M o= | R U2 v it p—— WA '
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Date di acquisizicne delle imma( inl; @ Set 200728 Set 2 45°24'25 38" N 10253'22 574 2O melev 1.87 kmiAlt

Senel | 8 AroPORZE d el ddelle STATHE RARE per la Porta Sommacampagnad PORTA OVEST della Cittasi legge questo: 0 éprevede la realizzazione di spazi e

strutture in grado di caratterizzare la Porta come nodo attre zzato di informazioni sul si st e mad, sedapa isCaseld SETAMEJA] t ur
situato in aderenza ], estedramite uBarstandal [C] istardcdmbiakedi traffico tra le due autostrade e la viabilita locale che permette |
ad unodalt Dhpoot@and@daccesso all a &&VEdvénta hconfimepra aeteauleroporfualil [&] eSatee civili [F] che potrebbero diventare zone di
espansione dell 6Aeroporto, [Gleoptrebbree dggienadaareparteealaid uso careg atttezatepaeservizcdossalai t ui r
territoriale definite c,umauovaonadollegatd alln BQRIA QVESTIdie/érona che avrebbe modo di espandersi in tre direioni [H1, H2 e H3].

Dallad PORTA OVEST @lortd Somn@acampagna, laSFTAVE, c¢che correrebbe 6a confined tra | e aree aeropo
senza interferenza c oaQittalAeroportuake ld coh i Quadrante Eusopae j| Sdtema della Tangenziale Ovest, tramite il quale sistema stradale poi si puo
accedere alle aree a Sud dell 6Aeroporto e ri col | eg aenzhmaiinterferird condauvialwlistd comwhae e prdvinciateo n i




LaSITAVE OALTER&NAME VAGoposta da realizzare, tra |l a Zona Industrial e a Suwessodifetto@rcisee | |
alle aree del Quadrante Europa e visto che sono previstii | av or i per | a terza c btracciatadelth &l -TASVE pdireblsetesseralubicatd arzhe sulle aree
che sono interessate dalldincrocio autostradale tra | 0AZ2opettao)ttadlASITAVE e la Tangerziale@vest. c 0 s

: NN X g S Europa

| INTERPORTO Q.E. |

NN, L |

SOMMACAMPAGNA

AUTOSTRADA A 4

AEROPORTO |

S
'l - 2CC§GOOR
{

| AUTOSTRADA A 4 [%

rF
VILLAFRANCA | ' T
187 km Alt

Date di acquisizione delle immagini; 9 Set 200728 Seti2009

Léincroci o pr-BAWE s la dangemziale Ovast dSVeronaviene semplificato , come diventa piu agevole anche il Casello che era qui previsto [A], ma per come
organizzato il nuovo Casello viene previsto anche un collegamento diretto al Quadrante Europa completo sulle 4 direzioni  [B] che nella versione SFTAAVE o0da proget
incompleto. Con la ipotesi SI-TAVE OALTERNATI VASO diventa i nNiwuavoe @asneolnl opicth en eecreas sparrevoi sitlo al | 6i ni
parita di costo questo potrebbe diventare il Casello SI -TA-VE della PORTA OVEST. Parte delle risorse necessarie al Casello previsto sulla SIAVE o0da proget-tod
mento sulla Strada Provinciale Bussolengo Villafranca, potrebbero essere utilizzate per adeguare e ristrutturare il Casellodi Sommacampagna sul |l 6A4- pe
TAVE. 11l risparmio totale della NON Reald zizaizri mar e2 5 erhil lai @rGia)l | gotirae b e Madoeime uWtii IM
che andra a costituire la PORTA OVESTo Porta di Sommacampagna. Poi che aSFTAVE OALTER&NAdI|I Vvédal i zzata parte O0a rasoo6 e p
che sia piu corta di circa 500 metridella Sl -TAVEOda progettod permette di recuperare tutte | e altre spese
si possono recuperare dei fondi necessari per la Viabilita complementare, qualeil col | egament o tra | e aree d[C]eCagsuedlllee pdoesD]ed Aa
che possano essere a servizio dell-TAVEmedticatga al ®ormi hercies sadeli lodipmtorcmdealplravEder e a




Le Autostrade A4 e A22, | d6Aeroporto e il Qthandorikerrdttetutte una sepeai viabdig migoui a ncdhoe seosn os t setvaatnen r
del |l dabitato di Caselle e che col |l egavoann oV egruoensat oe cve nsttroo cahbei t ation ccoonr sDpbo sdsi o brueoanl o zez «

indispensabile ripristinare delle strade 06 adeguandole al traffico oggi esistenti, al fine di trasformarle in valide alternative, alla popolazione residente come co llegamento
tra Caselle, Dossobuono e Verona, come indicato nella sottostante proposta, che partirebbe dalla strada di collegamentotraC asel |l e e | 6Aeroporto e

Dossobuono per collegarsi alla Strada Statale per Verona e per la ZAl 8 Zona Agricola Industriale a Sud di Verona, e che siano accompagnate da Piste Ciclo Pedonali.

’9 - 5

% \ s . L zcceco()g[e‘
. x \ L% %" : ” SO \ \ 4
- wr By . p \ - ”
LA A e APAL BT ava 2 v

Data di'acquisizicne delleimmagini: 9 Set 2007 45°24'08 65° N 105501 54" E 0 meley
La viabilit”™ complementare come qui il lustrata di cui s e B"eCorpiandiventeielibe o dafatts @ uma specie |l 6 ©
di tangenziale a nord -est di Dossobuono, dato che iniziando sulla Strada Statale per Verona [A] andrebbe a collegare questa dsenza attraversamento di Dossobuono dfino
al | 6 Ae r[B peentacentrare nella Tangenziale Ovest di Verona e senza utilizzare la SI-TAVE, permettendo un agevole collegamento, anche Ciclo Pedonabile, da
Verona, con Dossobuono e con Ca s e ld],eipeip seaza ma enganedula grahde viabilitd dd searrimoento.r ada A4

Anche per queste considerazioni e per quanto espresso nelle prime pagine di questo documento, € evidente che la realizzazione d e | nuovo Casell o sull d

re previsto nel Piano doArea del Qu adenmtraihcentro dbitato di Passobusna 1 [B]bsbnea alcuna altra possibilitéandi esparisiane auitara
e senza avere quelle caratteristiche delle OPORTE della CiUnfh @éaceiné oiéndiac riigedemé Il o

-
~

118 2km Al




Ldunica collocazione ideale del nNuav e ped d eolslao dseu |l IAAZ 2 , dife gidmdhihnmeso INBT@~Suddde B assdtmioQok: da
realizzarsi collegando, da subito, | § Aut ostrada A22 con Statale W &2rVierana-Mantowale pest quSsta pasidiane un domani, anche prossimo, potrebbe
essere realizzatounc ol | egament o odirettodé(erhai Ci Quaddant¥ver &oadppaon il territori o dientddil
Dossobuono, ottenendo un netto miglioramento della qualita ambientale di questo centro abitato, con  owvi risvolti positivi sulla salute pubblica de lla popolazione residente.
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I Aeroporto: Valerio Catullo |

{ Interporto: Quadrante Europal

Zona Industrlale V‘Ilafranca

'JatdldLQJk icne'delle immagini: 9 Set 2007 6 Mar )10 ¢ 45°23'22 33" N 54'39:58" E Omele 7 ikm Alt

Qual siasi persona O minimmd buerdsensodesenzatpassedkie elavate doti di urbanista e/o esperta di grandi sistemi trasportistici, non andrebbe mai
a progettare un nuovo Casello Autostradale nella posizione come soprai ndi vi duata nel | 0elchee& svielenig che € postma lel & iorstseor nsensimle | |
del centro abitato di Dossobuono (come evidenziata nel cerchio di colore bianco ). | Caselli Autostradali andrebbero realizzati il piu lontano possibile dalle abitazioni.

Quando si eseguono nuove opere infrastrutturali, che segneranno per sempre il territorio , quando queste vengono eseguite in prossimita dei centri abitati dovrebbero essere
esaminate e riesaminate piu volte al fine di scegliere la soluzione migliore e che permetta ulteriori sviluppi in prospettiva e che nel contempo possa far si che le nuove
opere realizzat e po s sive ddiminueailgpreesistent inguindm@&rdobeinentdi aumentarlo . 1 nuovo Casell o per | 6Aedop
dentro il centro abitato di Dossobuono - € evidente che é stato progettato senza una visione futura piu attenta al territorio del ovi |l | af r, dellecahiendednsgediate e

alla popolazione residente, che se progettato in una diversa posizione come sopra evidenziato , il nuovo Casello porterebbe &in prospettiva &moltissimi vantaggi.




roporto Catul é&o

Dove viene propostoARR BHBuswovCasel |ldel swIlVIid |l afranchesed, del | dAe
OPOBVYBSBUDdel I a Citt’

mentre il territorio &€ oggi degradato da cave e discariche, siti che potrebbero essere utilizzati e/o valorlzzatl per realiz zare | a

liAeroporto Valeno Catullo ] " ! 2 [Interporto: Quadrante Europa
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Data dlacqus zione delle immagini bVa 2010 ! 45°22'43 48" N 10°54'25 48.E 0 melev -~ ~ E: km Alt

Con il Comunicato stampa n° 2181 del 15/11/2011 siawvisachel a Regi one Ve n e tPARBRE FAYGREVQ.E EOVIPATIBILKTA AMBIENTALE, CON PRESCRIZIO
TERZA CORSIAAWOBRENNERO TRATUnomukddte €h® éomincia con questa frase: 0La Gi unta veneta, su proposta dell 6a
atto, facendolo proprio, del parere favorevole con pr es ctdalaiCommissioae reganale d vaktazib@ez i o n i
dol mpatto Ambientale sul progetti di ampliamento alla terza carasiVaerdoenlal Gea ultdbilsa nreas
Modena6 e ter mina con qDosranncai madlIttrrae feasasser.e outi |l i zzati tutti gl i accorgiment. per e
lavori e particolari accorgimenti nella ricostituzione ambientale 0.

La realizzazione della Terza Cor si asandre Unlte@ritord Desanternentd degradates dag imeattiiamhbientadi,eetl & il quést ocpasiane r
unica, che tutta una serie di interventi come previsti in guesto documento _, a partire (A) dallaSI -TAVE OALTERNATI VA6, (B) dal |l aalrzareima s

aderenza allodéincrocio tra | 6A22 e | 6A4, per col |l egérSel 6l edi arDenes so bNomd , e par Secdedek
| ovest e | dest dei territori diuvoivsoi Cdaaslelldl 202 2s ual | nboAr2d2 ddeal |rdeeald sceltez naor paepratréSlioabilild iN Do s s «




Sead OVEST di Verona, fosse realizzata la OPORTA OVEST della Cittad da prevedere anche a servizio d e | ICitd A@roportuale 6 (nuovo nome delle nuove zone prod uttive
gia inserite nel PAT di Sommacampagna) e se, aSUD OVEST di Veronaf o s s e r e a PORTA S8UPQVES§Tadella Cittad ,la situazione finale potrebbe essere cosi ben
rappresentata e come illustrata nella sottostante elaborazione grafica, dalla quale e merge dimmediatamente dchela SFTAVE, o0dov e pnomosgreetalteritoaod .

'7 ' ' Si-TA-VE ‘Sistema Tangeﬂiiall.yénete Tr_ C|ato ALT NATIV'O mente 2 ﬁé.";’,*fﬁ:f‘veetfat?o'pf)sg ¢
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"‘,’;;w,,_“ﬂ quello della 6 STAVES e o spH €
A %l 0dAdon | e infrast-r
:Hﬁuadrajj drant e Europ.a_c}, P (

le miglioramento della viabilita ad
Eu')dﬂh Ovest di Verona , realizzando cosi la

i l ll nllﬂ, OPORTA OVEST della Citt#d ¢ he

’ 8 ' drd a costituire ed & rappresentata
h .
— dalla Porta di Sommacampagna co-

——meal l 6art. 27 del |l
'_ Un collegamento diretto utilizzando

\}'\_", o/ :‘ > | =\ : .“r v : 3 AT / 3 il tracciato della SI -TA-VE, come qui
EVDRTJ;‘; Dl‘ 1q : AGNA A : w7, ipotizzato in ALTERNATIVAa quello
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Per le considerazioni sin qui aspre- SN ; & - g : f",y-;-'-" ‘(v‘.',“,l- g . In questo contesto assume
se éevidente che se c¢&- i AL 3 4 AV BYA - N un ruolo importante la nuo-
zioni tr_a _begqiod6 dove realiz- RS : i 4 i 7] e UL L va viabilita locale a servizio
zare il Nuovo Cas e 7Y ' ¥ X i s . di Caselle e di Dossobuono.
da: A22, ermta positioaed o ; ; 3 v & GOVAAR VNN
Ie quella prev;sjta gal ,p,rogDeot(';o che " ' e | = Un Aeroporto [taliano che

a pr e\dentoeoe ssS0 . ‘ - ws Possa averetre Caselli Au -
Realizzareilnuovo Casel ‘ o by e ' P ¢ ~ tostradali , nel raggio di tre
a Sud di Dossobuono, potrebbe poi s’ g v ) A% e km, €& una possibilita unica.
permettere la re alizzazione della : ; o 4 v ' A TR < ; ~ : oy |
oPorta di Villafranca 6 ¢ he a8 ; o K o\ \ @ WS E qui evidente che il Nuovo
be a costituire quella Porta a SUD- , L . . po B = ‘ 4 R Sana oY il 62
OVESTche potrebbe essere il nodo : 8 0 U g 1 WL re realizzato nelle aree che
focale d! una viabilita alterngtlva. ot g } o - = : sono o di D&soduéno
che abbia da collegare la Citta di : » e | : [ e rice Haeromiion E
Verona ¢ o n Villdfranchese 6 el . : ‘. e : :"' : 7 Y l Aeroporto: Valerio Catullo I l’ o of
Mantovano senza transitare al | -0 ¢ — : E 1, v
terno dell 6abitat
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LOAeroporto Cat ul s s e . A ' ‘l ZWGQ%[Q
servito da guattro direzioni diverse  &ej}=] Industriale Viil lafranca \ W2 | . W &t gt o g d

e da 4 Caselli autostradali diversi. Date d| acquisizionerdelie immagini: 9 Set 2007 6 Mar 2010, o 45232233 N 54'39/59" 0'm ele 17 'mn Alt
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Sel Aer oporto 0Valéeuole
POTENZIARSE SVILUPPARSIé evidente
chel 8i nqgui noautostradaleo deve
e s s e DEPOTENZIATCe REGREDO a
livelli pit bassi di quelli ora esistenti,
anche con interventi definitivi, di forte

i mpatt o, cgalleree artifieiadi 60
gia realizzate in altri tratti autostradali.




