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Caselle d’Erbe, 31.01.2015 e per conoscenza a:

| |
D.Lgs. 4-2008 - Art. 3 ter - Principio dell'azione ambientale.

La tutela dell'ambiente e degli ecosistemi naturali ¢ del patrimonio
culturale deve essere garantita da tutti gli enti pubblici e privati e
dalle persone fisiche e giuridiche pubbliche o private, mediante una

A Graziella Manzato

Sindaco di Sommacampagna
sommacampagna.vr@cert.ip-veneto.net

adeguata azione che sia informata ai principi della precauzione, A Paolo Arena

dellazione preventiva, della correzione, in via prioritaria alla fonte,

dei danni causati all'ambiente, nonche' al principio «chi inquina Presidente Aeroporto V. Catullo
paga» che, ai sensi dell'articolo 174, comma 2, del Trattato delle unioni pec.segreteria@aeroportoverona.telecompost. it

europee, regolano la politica della comunita in materia ambientale.

Oggetto:

Aeroporto di Verona V. Catullo - Ostacoli e pericoli alla navigazione
aerea - Procedura di pubblicita delle Mappe di Vincolo - ex artt.
707-708 del Codice della Navigazione - NOTIFICA DI OPPOSIZIONE -

Il sottoscritto: Beniamino Sandrini,
in qualita di “privato cittadino”
presenta opposmo'ne' in riferi- Viale del Castro Pretorio 118 l
mento alle Mappe di Vincolo - ex . ' ]
artt. .707-708 ,del Codice d‘ella Na- || | cent Entncolulions sxac cow i fax 0844595641

vigazione dell’Aeroporto di Verona

: |
Enac - Direzione Operativita MOD.B

AEROPORTO DI VERONA VALERIO CATULLO - OSTACOLI E PERICOLI ALLA NAVIGAZIONE

“Valerio Catullo” per la motivazio- AEREA - PROCEDURA DI PUBBLICITA DELLE MAPPE DI VINCOLO ex ARTT. 707/708 DEL
ne come nel seguito enunciata. CODICE DELLA NAVIGAZIONE.
Visto il quanto riportato a pagina 5 NOTIFICA Di OPPOSIZIONE

o

della Relazione Tecnica (1° para- Con la presente il SOHOSCID ........ooovviviie i s s e s s e e nella qualita di
grafo) dove si legge: “Si evidenzia | (barrare la caselia ):

il fatto che le superfici di salita al e —
decollo e di avvicinamento non ten- | |Pvat citadino
gono conto di traiettorie di decollo
o di avvicinamento disassate o cur-
vilinee, rappresentando quindi una | |rappresentante ente Privato

situazione correlata ad una confi- —
gurazione aeroportuale standard” | presenta opposizione in riferimento a (barrare le caselle di interesse) :
e visto come sono state proposte le
Mappe di Vincolo nell’evidenziare
che all’Aeroporto Valerio Catullo vi
sono traiettorie di decollo che sono | [Fase2
“disassate” e “curvilinee” si chie- |\ j

de che le el di vincolo siano per le motivazioni seguenti (eventualmente contenute in allegata documentazione):
redatte... tenendo conto di questa | . ¢
situazione... “NON STANDARD”.

rappresentante Amministrazione Pubblica

Relazione Tecnica

Fase 1




Come e noto da anni ormai, in particolare, le superfici di salita al decollo e le traiettorie di decollo che
sono utilizzate all’Aeroporto Valerio Catullo di Verona sono “disassate” e sono “curvilinee” rispetto
alla configurazione aeroportuale standard, in quanto, come approvate da ENAC ormai molti anni fa, sia
i decolli che utilizzano la “Pista 04” (per la maggior parte) che per i decolli che utilizzano la “Pista 22” -
come riportati nella documentazione dell’ENAV - arrivati ad una quota prestabilita e ad una posizione
certa rispetto alle infrastrutture aeroportuali, gli aerei in decollo devono effettuare una virata, il cui
tracciato viene qui sotto (anche se di massima) indicato... ben diverso dalla configurazione Standard.
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Essendo ben evidente che le attuali rotte di decollo
(e anche la nuova rotta di cui se ne sta ipotizzando la
attivazione) non rappresentano la situazione Standard
delle superfici di salita al decollo e le traiettorie di
decollo che sono - da anni - utilizzate all’Aeroporto
Valerio Catullo di Verona perché sono “disassate” e
sono “curvilinee” rispetto alla configurazione aero-
portuale standard, parrebbe essere evidente che le
Mappe di Vincolo dovrebbero essere predisposte e/o
approvate... NON sulla Configurazione Standard, ma
sulla attuale (e futura) situazione reale e utilizzata.

Se poi evidenziamo che nella posizione indicata con il
“triangolo nero-giallo” A\ il Comune di Verona vuole
approvare un “Gratta Cimitero”, un edificio alto 100
metri, proprio in_asse con la rotta di decollo dalla
“Pista 04”... € evidente che questo... va segnalato.




In merito al “Cimitero Verticale”, o sopranominata “Torre dei Morti”, denominata anche “Grattacielo
Funerario” che diventerebbe un “Gratta Cimitero” e cioe di quel nuovo edificio che alto 100 metri che
vorrebbero costruire sotto le rotte di Decollo degli Aerei dell’Aeroporto Valerio Catullo di Verona, pare
che di questo problema se ne sia accorto anche la Societa di Gestione dell’Aeroporto di Verona, visto
’articolo oggi pubblicato sul Corriere di Verona a titolo: “Cimitero verticale, ora anche |’Aeroporto
vuol vederci chiaro”, con sottotitolo: “Il presidente Arena: «Serve il progetto per capire se la

struttura puo ostacolare le rotte». Ma Tosi insiste: si va avanti”.

Corriere di Verona Sabato 31 Gennaio 2015

. , , CRONACAVERONA | ¢
Cimitero verticale, ora anche I'Aeroporto vuol vederci chiaro

Il presidente Arena: «Serve il progello per capire se la struttura puo oslacolare le rotle». Ma Tosi insisle: si va avanli

BN | yerona Polemiche senza fine problemi. Il presidente dello il sindaco Flavio Tosi non sem- | colpa soprattutto dei tagli go-
Lavicenda | sul Cimitero verticale. E chi | scalo, Paolo Arena, & peraltro bra voler cedere di un millime- | vernativi, € anch’esso un dato
sperava che le acque si calmas- | cauto. «Dovremo capire se tro, e conferma che l'operazio- | non di poco conto».
® liprogettodi | gero, dopo lo spostamento del | quell'ipotetico futuro edificio ne va avanti. Quanto al «traslo- Quanto al progetto presenta-
un Cimitero «grattacielo funerario» da Fon- | sorgera oppure no in un punto co» deciso l'altro giorno, Tosi | to dalla Cieloinfinito, Tosi riba-
Verticale era do Frugose, nella zona est della | in cui possano esserci dei pro- spiega che «¢ stata indicata la | disce che «una societa moder-
stato citta, ad un terreno nei pressi | blemi rispetto alle rotte previ- zona al di la dell'autostrada, a | na non puo non pensare al fat-
presentato della Marangona e di proprieta | ste per gli aerei in partenza o in sud di Verona, perché ¢ unazo- | to che continuare a utilizzare
dalla societa del Consorzio Zai, ha decisa- | arrivo— spiega—e per farlo, ov- na vicina alle vie di grande co- | peri cimiteri i grandi spazi che
Cieloinfinito. mente sbagliato i suoi conti. Le | viamente, attendiamo di rice- municazione, come chiedono | sono stati usati fino ad oggi di-
opposizioni minacciano sfra- | vere dl Comune di Verona tutti i esplicitamente i proponenti, e | venta sempre piu difficile. Pen-
el celli, e annunciano mobilita- | dettagli di questa eventuale perché ha un minore impatto | sare quindi a una struttura in
«grattacielo zioni anche all'interno della | operazione urbanistica. E chia- sulle abitazioni, che in quel- | cristallo e acciaio, a un gratta-
funerario» pud | Circoscrizione competente. Eil | ro— aggiunge Arena — che se ci l'area sono in numero molto | cielo moderno e funzionale,

ospitare fino a
60mila salme,

Consorzio Zai non sembra en-
tusiasta della soluzione, e

fosse davvero la possibilita di
qualche problema, dovremmo

ma molto inferiore a quelle esi-
stenti a Fondo Frugose. Dopo

con un'estetica apprezzabile ed
in cui il culto dei nostri cari

in 35 piani. aspetta di ricevere il progetto | immediatamente parlarne con di che — rilancia il sindaco — | possa essere espletato in ma-
Controil completo per esaminarlo. Ma | I'Enac, I'Ente nazionale per quello di cui stiamo parlando ¢ | niera piti che decorosa, credo
progetto: la anche un altro ente importante | I'aviazione civile, chiedendo un investimento importante, | che sia un segno di modernita.
Circoscrizione,i | ha acceso i riflettori su questa | tutti i relativi permessi. Ma per che porta alla citta numerosi | E ricordiamoci che quella di
residenti e vicenda. All'aeroporto Catullo, | il momento — conclude il presi- postidilavoro (e in un momen- | cui parliamo € un area enorme,
molti infatti, alcuni si chiedono seun | dente del Catullo — siamo sem- to come questo ¢ evidente | dicentinaia di migliaia di metri
consiglieri. edificio alto piu di cento metri, | plicemente nella fase delle no- quanto ¢io sia da tenere in con- | quadri, all'interno dei quali

nella zona appunto del Qua-
drante Europa, non lontano
dalle piste di decollo e di atter-
raggio, non rischi di creare

tizie giornalistiche, e quindi &
presto per qualsiasi altro tipo
di considerazione»

Da Palazzo Barbieri, intanto,

Il progetto Cosi dovrebbe essere il Cimitero verticale

VERONA. Polemiche senza fine sul Cimitero verticale.

E chi sperava che le acque si calmassero, dopo lo spostamento del
«grattacielo funerario» da Fondo Frugose, nella zona est della
citta, ad un terreno nei pressi della Marangona e di proprieta del
Consorzio Zai, ha decisamente sbagliato i suoi conti.

Le opposizioni minacciano sfracelli, e annunciano mobilitazioni
anche all’interno della Circoscrizione competente.

E il Consorzio Zai non sembra entusiasta della soluzione, e
aspetta di ricevere il progetto completo per esaminarlo.

Ma anche un altro ente importante ha acceso i riflettori su questa

vicenda.

All’aeroporto Catullo, infatti, alcuni si chiedono se un edificio
alto piu di cento metri, nella zona appunto del Quadrante Europa,
non lontano dalle piste di decollo e di atterraggio, non rischi di
creare problemi.

Il presidente dello scalo, Paolo Arena, & peraltro cauto.

«Dovremo capire se quell’ipotetico futuro edificio sorgera oppure
no in un punto in cui possano esserci dei problemi rispetto alle
rotte previste per gli aerei in partenza o in arrivo - spiega - e per
farlo, ovviamente, attendiamo di ricevere dal Comune di Verona
tutti i dettagli di questa eventuale operazione urbanistica.

E chiaro - aggiunge Arena - che se ci fosse davvero la possibilita di
qualche problema, dovremmo immediatamente parlarne con
I’Enac, ’Ente nazionale per |’aviazione civile, chiedendo tutti i
relativi permessi.

Ma per il momento - conclude il presidente del Catullo - siamo
semplicemente nella fase delle notizie giornalistiche, e quindi &
presto per qualsiasi altro tipo di considerazione».

Da Palazzo Barbieri, intanto, il sindaco Flavio Tosi non sembra
voler cedere di un millimetro, e conferma che |’operazione va

avanti.

siderazione) e che porta quasi
dodici milioni di euro nelle
casse del Comune, il che, viste
le condizioni in cui siamo per

T'impatto non sarebbe certo
traumatico né devastante».
LA.

® RIPRODUZIONE RISERVATA

LA TORRE DEI MORTI. Dopo il cambio di luogo
Cimitero verticale,
lo scontro siallarga
ad altri Comuni

Vantini (San Giovanni Lupatoto):
«Marangona? Scelta shagliata»

Si allarga oltre i confini comu-
naliloscontro sul cimitero ver-
ticale. E in particolare sull’i-
dea del’Amministrazione co-
munale — scartato Fondo Fru-
gose, dopo le proteste — di ri-
collocareil progetto del gratta-
cielo alto cento metri, di 35 pia-
ni, capace di contenere sessan-
tamila salme, in aree del Con-
sorzio Zai. Cioé la Marangona
e altre aree a sud-est di Vero-
na, frala Zaiel'interporto Qua-
drante Europa.

E il sindaco di San Giovanni
Lupatoto, Federico Vantini,
del Pd, a contestare la scelta
del collega sindaco scaligero
Flavio Tosi. «Risulta evidente
in questi anni che 'urbanisti-
canon écertoil pezzo forte del-
lagiunta Tosi», dice Vantiniin
unanota.

«NONVORREI che a forza di spo-
stare questo progetto assurdo,
celo trovassimo ai margini del
nostro territorio», aggiunge il
sindaco di San Giovanni Lupa-
toto. «Il continuo rimbalzo da
un luogo all’altro e sintomo
evidente di assenza di una vi-
sione strategica della citta,
che aggiunge in questo puzzle
tasselliinutili come il cimitero
verticale. Non & certo con un’
opera del genere che sfondia-
mo la sfera dell'innovazione e
dell’avanguardia», aggiunge
Vantini.

«Invece di sperimentare il
concetto di citta verticalecon i
cimiteri, sarebbe opportuno

farlo con I'architettura, riquali-
ficando le periferie e gli spazi
dismessi della cittda — a oggi
moltissimi — e salvaguardan-
do il centro storico. Ancora
unavoltalaMarangona diven-
ta uno spazio in cui gettare le
proposte dell'ultimo minuto.
E la politica di Tosi ha dimo-
strato che le scelte strategiche
della cittd sono state fatte sen-
zail coinvolgimento dei Comu-
ni della cintura. Per me Vero-
na va ben oltre i suoi confini
comunali».

TOSI PERO non molla. E riven-
dica la nuova ipotesi. «Le aree
del Consorzio Zai, la Marago-
nama anche quella della zona
sud edintorni, éidonea, perI'a-
spetto viabilistico, perché con-
sente di non far impattare I'o-
peraconicentri abitati. Il pro-
getto poi porterebbe posti di
lavoro e quasi 12 milioni al Co-
mune. Credo che unacittamo-
derna», aggiunge Tosi, «inve-
ce che utilizzare in maniera
estensiva gli spazi pericimite-
ri, possa pensare a un gratta-
cielo di cristallo d’acciaio, mo-
derno, pregevole dal punto di
vista estetico, in cui assicurare
il culto dei nostri cari in manie-
rapiu che decorosa».

E se giungera I'Tkea, alla Ma-
rangona? «Quella é un’area
enorme, di centiniaia di mi-
gliaia di metri quadrati, e c’é
spazio per tante iniziati-
ve».®EG.
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\ Quadrante Europa — Foto aeree //

Area dove
vorrebbero
costruire il
Grattacielo
Clmlterlale

INTERPORTO
Quadrante Europa E

Il voler oggi evidenziare il “Cimitero Verticale”, o sopranominata “Torre dei Morti”, denominata anche
“Grattacielo Funerario” che diventerebbe un “Gratta Cimitero” e cioe di quel nuovo edificio che alto
100 metri che vorrebbero costruire sotto le rotte di Decollo degli Aerei, credo possa essere utile a poter
dimostrare che vi sia la necessita che la zonizzazione delle Mappe di Vincolo come proposte da ENAC
non abbiano da rimanere “mappe Standard”, ma che queste debbano adeguarsi alla effettiva situazione
di come vengono effettuati i decolli e gli atterraggi all’Aeroporto di Verona dove le superfici di salita
al decollo e le traiettorie di decollo - da anni - utilizzate all’Aeroporto Valerio Catullo di Verona perche
sono “disassate” e sono “curvilinee” rispetto alla configurazione aero-portuale standard.
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Come € noto, anche le Zonizzazioni delle
aree sottoposte al Piano di Rischio Aero-
portuale per I’Aeroporto “Valerio Catullo”,
sono state predisposte (anche se non anco-
ra approvate per la testata 22) secondo
una gestione Standard delle attivita di
volo e... cioé in asse pista.

Quando invece e noto che le superfici_di
Salita al decollo e le traiettorie di decollo
da anni utilizzate all’Aeroporto V. Catullo
di Verona sono “disassate” e sono “curvi-
linee” rispetto alla configurazione aero-
portuale standard.

E per queste considerazioni sia la Zonizza-
zione del Piano di Rischio che quella delle
Mappe di Vincolo dovrebbero essere ap-
provati in base a come sono_effettiva-
mente effettuare le diverse rotte.

conre ¢ wwoc0 cuLAMs
e U P

OONEDE
PR

&

Tutto cio premesso ed evidenziato il sottoscritto: Beniamino Sandrini, in qualita di “privato cittadino”
presenta opposizione in riferimento alle Mappe di Vincolo - ex artt. 707-708 del Codice della Naviga-
zione dell’ Aeroporto di Verona “Valerio Catullo” per la motivazione come nel seguito enunciata.

Visto il quanto riportato a pagina 5 della Relazione Tecnica (1° paragrafo) dove si legge: “Si
evidenzia il fatto che le superfici di salita al decollo e di avvicinamento non tengono conto
di traiettorie di decollo o di avvicinamento disassate o curvilinee, rappresentando quindi
una situazione correlata ad una configurazione aeroportuale standard” e visto come sono
state proposte le Mappe di Vincolo nell’evidenziare che all’Aeroporto Valerio Catullo vi sono
traiettorie di decollo che sono “disassate” e “curvilinee” si chiede che le mappe di vincolo
siano redatte e poi approvate... tenendo conto di questa situazione... “NON STANDARD”.

Tutto cio premesso, si porgono distinti saluti.

Un cittadino “nativo” di Caselle:

Beniamino Sandrini

beniamino.sandrini@postacertificata.gov.it

In appendice si riportano alcuni estratti dalle mappe del’ENAV che evidenziano le rotte attuali
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