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A settembre verra inaugurato il Terminal 3 del Quadrante Europa... senza V.I.A?

In data 6.7.2009, dalla Commissione Europea, a seguito di una serie di segnalazioni, compresa quella del
23.3.2009, con oggetto: Infrazione di V.I.A. e di V.A.S. “Interporto: Quadrante Europa” di Verona con
la quale avevo evidenziato i lavori del Terminal Ferroviario ho ricevuto una lettera che cosi cominciava:

abbiamo ricevuto la Sua segnalazione del 23 Marzo 2009, relativa a presunte violazioni
della direttiva 85/337/CEE (la direttiva VIA) e della direttiva 2001/42/CE (la direttiva
VAS), nella provincia italiana di Verona, in relazione alla realizzazione di un terminale
ferroviario per il trasporto combinato autorizzata il 20 maggio 2008 all'interno del
cosiddetto "Quadrante europa”, e in relazione all'approvazione del Master Plan dello
stesso Quadrante Europa. La pratica ¢ stata protocollata con numero 488/09/ENVI.

Premesso che il sottoscritto, ritiene che “il terminale ferroviario” evidenziato nella lettera ricevuta, sia
solo la punta dell’iceberg di un insieme di opere realizzate senza V.l.A. dal Consorzio Z.A.l. all’interno
del comparto denominato “Quadrante Europa”... che ad avvio dello scrivente, € anche... senza V.A.S. ...

... 0ggi... leggendo un articolo i .
pubblicato su “Verona Sette” Ente appaftante: CO"SOTZIO Z-a-l-
a titolo: “Il futuro di Verona < il T———
sara a portata di Terminal
TRE” apprendo di nuovo, che
viene annunciato che nel me-
se di Settembre sara inaugu-
rato il nuovo Terminal Fer-
roviario presso... l'Interporto
del “Quadrante Europa”.

—_

Il “Terminal TRE” realizzato INTERPORTO QUADRANTE EUROPA

con il permesso a costruire n. LAVORI PER LA REALIZZAZIONE DI UN TERMINAL
06.03/009499 del 20.5.2008, | FERROVIARIO PER IL TRASPORTO COMBINATO

come a lato evidenziato: —> | Permesso a costruire n® 06.03/009499 del 20.05.2008 Flrascia!o dal Comune di Verona




Gia nella “breve anticipazione” della
prima pagina di “Verona Sette” viene
scritto questo: “Compact Terminal” e
futuro, grandi spazi e alte velocita.
Sara con queste parole che Flavio Zu-
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presentera all’inaugurazione ufficiale
il nuovo Terminal 3 del Quadrante
Europa. Quattro milioni e 200mila me-
tri quadrati di superficie occupata, 47
coppie di treni giornalieri per un traf-
fico di undicimila convogli [’anno.

Sulla copertina di “Verona Sette”, il
Presidente del Consorzio ZAl & posto
al centro tra il Sindaco di Verona (sulla
destra) e il Presidente della Camera di
Commercio (sulla Sinistra)... due Rappre-
sentanti Pubblici che saranno invitati
alla inaugurazione del “Terminal 3”
dell’Interporto: “Quadrante Europa”,
che raddoppiera il numero dei treni
e degli autocarri che... impatteranno
sul territorio circostante e su Caselle.

perlo sport

Un centro

“Compact Terminal” & futuro, gran-
di spazi e alte velocita. Sara con que-
ste parole che Flavio Zuliani, presi-
dente del Consorzio Zai, presentera
allinaugurazione ufficiale il nuovo

Terminal 3 del Quadrante Europa.
Quattromilioni e 00mila metri qua-
drati disuperficie occupata, 47 cop-
pie di treni giornalieri perun traffi-
codi undicimila convogli Fanno.

apag 3

Il futuro di Verona sara a

“portata” di terminal tre

Un polo
europeo a
Verona

ol

apag 11

All’interno dei “Verona Sette”, alla pagina 3, c’é un articolo (come sotto riprodotto) del quale, alcune
frasi meritano essere evidenziate e sottolineate, in particolare le dichiarazioni “del Presidente Zuliani”...

VERONA SETTE

1 AGOSTO

4 milioni di metri quadrati di superficie occupata, 47 coppie di treni e un traffico di undicimila convogli I'anno

Il futuro di Verona sara a
“portata” di terminal tre

“Compact Terminal” & futuro,
grandi spazi e alte velodta, Sara
con queste parole che Flavio
Zuliani, presidente del Consorzio
Zai, presentera all'inaugurazions
ufficiale il nuovo Terminal 3 del
Quadrante Europa.

Chuattro milioni e 2{mila metri
quadrati di superficie occupata,
47 coppie di treni giornalieri per
un traffico di undicimila convo-
gli I'anno. Sono queste le cifre del
futurs. Numeri che non tarderan-
no ad arrivare assicura il presi-
dente del Consarzio: “ Il nuovo
terminal gate & stato realizzato
rispettando i tempi programmati
e in un momento di cTisi non &
unacosa da poco. Linaugurazio-
ne slitta a settembre per motivi
contingenti ma ormai & fat@!”,
La societd, Consorzio Zai, che
gestisce l'interporto, lavora al
progetto da un anno e mezzo e
grazie alla coll aborazione di Rete
ferroviaria italiana (Rfi) ha porta-
to a termine il progetto.
“Dasempre Rfi crede e investe in
questarealta e nella sua forza stra-
tegica e questo nuovo progetto
rappresentera un modello di rife-
rimento per altri terminal - sotto-

linea Zuliani - la temologia usa-
ta @ di ultima generazione e i
numeri parlano chiaro,

Siamo passati da una superfide
ocoupata di due milioni e mezzo
di metri quadrati a quattro milio-
ni & 200mila metri quadrati, dal-
le attuali 30 coppie treni gioma-
liere, 5i passera a 47, facendo lie-
vitare cosi a undidmila treni I'an-
no il traffico ferroviario del nodo
che oggi conta anmualmente il

assaggio di 6.500 convogli”.

Il nuovo terminal & pura tecnolo-
gia; separa i cicli produttivi in
moduli, quello ferroviario e quel-
lo di stoccaggio, diminuendo il
costo per unitdi movimentata,
riducendo I'impatto sul territario
e garantendo una protezione
ambientale su tutta la piattafior-
ma. Il modello innovativo offre
quindi al modulo intermodale di
sfruttare pienamente la tecnolo-
gia gruistica, nonché le nuove
opportunitd aperte dalla libera-
lizzazione ferroviaria.

Un mix da premiare e che porte-
ra grandi benefici alla citta e ai at-
tadini. Secondo tecnici e pro-
grammatori infattd il modello
ideato potra aprire la via a una

discontinuta forte nell’ambito

delle modalita gestionali della
terminalistica, facend o diventare
il modulo 3 una opportunita di
sperimentazione di pratiche
organizzative e gestionali inno-
vative, da esportare anche in al tre
future realta.

[lpresidenteconcorda pienamen-
te e spiega: “la dearione del ter-
z0 modulo permette di mettere
mano alla tecnologia degli altr
due arrivando a 15-18mila treni
I'anno nei prossimi dieci anni, il

nuovo terminalconsente ditripli-
care la situarions attuale confer-
mando ancora una volta il prima-
to & l'eccellenza del Quadrante
Europa, primo interporto italia-
no-e aggiunge- gli effetti del nuo-
vo terminal si verseranno su tut-
ta la provinda veronese e non
solo”. Zoliani con numeri alla
mano ricarda come il Quadrante
Europa nei suoi primd 61 anni di
attivita abbia creato pin di cento-
mila posti di lavoro, tra diretti e
indiretti e delle potenzialita futu-

re continue, “Si tratta del vero
motore per lacrearione dello svi-
lup poeconomico- e dice-ci atten-
diamo precisi piani urbanistci
come il Quadrante sud e Qua-
drante nord, Marangona e piano
interventi della Bassona. In que-
sto modo si potranno creare altri
Himila posti di lavoro in dieci
anni”. Ricorda poi che il Censis
parla da sempre del Quadrante
Europa come una delle anse posi-
tive di swviluppo economico,
anche all'interno della crisi e al
secondo posto viene la fiera di
Milana.
Il presidente simostrainvece pen-
sier o0 nei confronti della paven-
tata proposta di un nuovo inter-
portoa ksola della Scala,
Lo stesso l'ad di Ferrovie, Mauro
Moretti, non concorda e dice: “ Lo
confermano tutt gli studi che
replimre un modello come il
nostro entroi 200 chilometri cree-
rebbe diseconomie di scala.
MNon voglio escludere progetti o
sisterni simili da condividere con
il Quadrante, ma i progett van-
no valutati e studiati prima di
essere fatti”,

Giorgia Castagmna



L’articolo nell’immagine della pagina precedente, viene qui trascritto e alcune frasi sono qui evidenziate:

4 milioni di metri quadrati di superficie occupata, 47 coppie di treni
e un traffico di undicimila convogli [’anno

Il futuro di Verona sara a “portata” di terminal tre

“Compact Terminal” e futuro, grandi spazi e alte velocitda. Sara con queste parole che Flavio Zuliani, presi-
dente del Consorzio Zai, presentera all’inaugurazione ufficiale il nuovo Terminal 3 del Quadrante Europa.
Quattro milioni e 200mila metri quadrati di superficie occupata, 47 coppie di treni giornalieri per un
traffico di undicimila convogli I’anno. Sono queste le cifre del futuro. Numeri che non tarderanno ad
arrivare assicura il presidente del Consorzio: “Il nuovo terminal gate é stato realizzato rispettando i tempi
programmati e in un momento di crisi non é una cosa da poco. L’inaugurazione slitta a settembre per
motivi contingenti ma ormai e fatta!”.

La societa, Consorzio Zai, che gestisce l’interporto, lavora al progetto da un anno e mezzo e grazie alla
collaborazione di Rete ferroviaria italiana (Rfi) ha portato a termine il progetto. “Da sempre Rfi crede e
investe in questa realta e nella sua forza strategica e questo nuovo progetto rappresentera un modello di
riferimento per altri terminal - sottolinea Zuliani - la tecnologia usata e di ultima generazione e i numeri
parlano chiaro.

Siamo passati da una superficie occupata di due milioni e mezzo di metri quadrati a quattro milioni e
200mila metri quadrati, dalle attuali 30 coppie treni giornaliere, si passera a 47, facendo lievitare cosi
a undicimila treni [’anno il traffico ferroviario del nodo che oggi conta annualmente il passaggio di 6.500
convogli”.

Il nuovo terminal e pura tecnologia; separa i cicli produttivi in moduli, quello ferroviario e quello di stoc-
caggio, diminuendo il costo per unita movimentata, riducendo l’impatto sul territorio e garantendo una
protezione ambientale su tutta la piattaforma. Il modello innovativo offre quindi al modulo intermodale
di sfruttare pienamente la tecnologia gruistica, nonché le nuove opportunita aperte dalla liberalizzazione
ferroviaria. Un mix da premiare e che portera grandi benefici alla citta e ai cittadini.

Secondo tecnici e programmatori infatti il modello ideato potra aprire la via a una discontinuta forte nel-
[’ambito delle modalita gestionali della terminalistica, facendo diventare il modulo 3 una opportunita di spe-
rimentazione di pratiche organizzative e gestionali innovative, da esportare anche in altre future realta.

Il presidente concorda pienamente e spiega: “la creazione del terzo modulo permette di mettere mano alla
tecnologia degli altri due arrivando a 15-18mila treni [’anno nei prossimi dieci anni, il nuovo terminal
consente di triplicare la situazione attuale confermando ancora una volta il primato e [’eccellenza del
Quadrante Europa, primo interporto italiano -e aggiunge- gli effetti del nuovo terminal si verseranno su tut-
ta la provincia veronese e non solo”.

Zuliani con numeri alla mano ricorda come il Quadrante Europa nei suoi primi 61 anni di attivita abbia creato
piu di centomila posti di lavoro, tra diretti e indiretti e delle potenzialita future continue. “Si tratta del
vero motore per la creazione dello sviluppo economico- e dice- ci attendiamo precisi piani urbanistici come
il Quadrante sud e Quadrante nord, Marangona e piano interventi della Bassona. In questo modo si
potranno creare altri 20mila posti di lavoro in dieci anni”. Ricorda poi che il Censis parla da sempre del
Quadrante Europa come una delle anse positive di sviluppo economico, anche all’interno della crisi e al
secondo posto viene la fiera di Milano.

Il presidente si mostra invece pensieroso nei confronti della paventata proposta di un nuovo interporto a
Isola della Scala. Lo stesso [’ad di Ferrovie, Mauro Moretti, non concorda e dice: “Lo confermano tutti gli
studi che replicare un modello come il nostro entro i 200 chilometri creerebbe diseconomie di scala. Non
voglio escludere progetti o sistemi simili da condividere con il Quadrante, ma i progetti vanno valutati e
studiati prima di essere fatti”. Giorgia Castagna

Appare evidente che nell’articolo, scritto dalla giornalista: Giorgia Castagna, non vi e alcun cenno alla
V.I.A. e alla V.A.S., Direttive Europee in vigore da anni, alle quali dovrebbero - secondo il sottoscritto -
essere stati sottoposti i Progetti (V.I.A.) e i Piani di Sviluppo o Masterplan (V.A.S.) del Quadrante Europa.

In merito alla V.l.A. e alla V.A.S. non vi & alcun cenno nemmeno da parte del Presidente del Consorzio
Z.A.l. e per quanto riguarda I’ambiente, nell’articolo... vi € solo una frase che sembrerebbe essere
attinente con le problematiche ambientali (ma quali?), la realizzazione del “Terminal 3” riducerebbe
I’impatto sul territorio e garantirebbe una protezione ambientale su tutta la piattaforma... una
affermazione, del Presidente, che dovrebbe essere meglio descritta, sia nelle modalita che nei risultati,
soprattutto se verra confermata la violazione della Direttiva V.l.A. e della Direttiva V.A.S.

Il “Terminal 3” € solo uno dei cantieri in corso di realizzazione all’interno del Quadrante Europa, altri
sono in avanzato stato realizzativo e altri sono in fase di progettazione e/o0 in appalto, compreso opere
infrastrutturali, quali nuovi sovrapassi della Tangenziale e nuove strade di collegamento tra le diverse
aree del Quadrante Europa a servizio delle nuove edificazioni progettate (anche queste senza V.l.A.?).




Sempre a pagina 3 di “Verona Sette” e sempre a firma di Giorgia Castagna, c’e un altro articolo, questo:

Dopo la tragedia di Viareggio la Regione Veneto chiede sicurezze al Quadrante Europa

Campanello d’'a

Difficile, forse impossibile, can-
cellare dalla mente la strage di
Viareggio Il rogo, provocato dal
deragliamento del treno carico di
combustibile, fa piangere il Pae-
£

Ogni giorno il numero di vittime
cresce e quel che resta del terribi-
le incidente & la volonta che non
5i ripeta pil.

Eda questo desiderio che parte la
decisione dell assessore regiona-
le alle Politiche della mobilita e
agli investimenti strategici, Rena-
to Chisso di monitorare la sicu-
rexza del trasporto ferroviario di
merci pericolose nel Veneto.
“Abbiamo incaricato la societd
controllata Sistemi territoriali di
effettuare un ampio monitorag-
gio della situazione- dice Chias-
s0- e di preparard entro fine set-

ta”. “Come Regione non abbiamo
compe tenz e in materi adi sicure z-
za ferroviaria, demandata ad altri
soggetti perd abbiamo il dovere
di tutelare i nostri cittadini e i
nuclei abitati interessati al tra-
spaorta, specie se di merci perico-
lose.”

L' assessore parla chiaro: “Voglia-
mo e dobbiamo percd sapere
qual & lostato della situazione lo
spessore del problema a livello
regionale e quali sono le awioni
preventive possibili”.

La societa dowra anche identifica-
e le aree o siti regionali critia in
termini di rischio per la popala-
zione e implementare, con l'as-
senso dei soggetti interessati, un
programma di attivita per la veri-
fica dei processi di manubenszio-
ne delle infrastrutture ferroviarie

questo genere di trasparto e dei
convogli che wi transitano.
Mucleo centrale piti a rischio a
Verona & proprio il Quadrante
Europa.

Da qui infatti che transita il mag-
gior numero di treni con materia-
le pericaloso.

Ogni anno passano pia di 500
tremiche presto, conl’apertura del
terzo terminal, diventeranno dr-
ca 11mila. In media il materiale
pericaloso rappresenta il A1 per
cento della merce trasportata, e
questo deve essere un campanel-
lo &'allarme. Ma a rassicurare il
dato ci pensa una delle maggiori
societa di trasporti del Quadran-
te Europa la quale garantisce che
tutti i controlli sono fath anorma
di legge.

A tal proposito nterviene il pre-

Zuliani: “Mella nostra piattafor-
ma non trattiamo merci pericolo-
se, da qui arrivano e ripartong,
non vengono lavarate -e dice il
presidente- inoltre la velocita pre-
wvista & di 5 chilometri orari, quel-
la cioé di manovra”.

Zuliani minimizza percid la per-
cevione del rischio e precisa che
se qualoosa accade sui binari la
responsabilita & di Rfi, la Rete fer-
roviaria italiana.

Sottolinea poi che il Quadrante
Europa tutela le aziende che
rispettano le regole disicurezzae
le considera comeun bene da pre-
servare. Non a caso tutte le azien-
de cheoperanoal Quadrante sono
una garanzia di sicurezza perché
tutte certificate a livello europeo.
Certo & che il rischio quando si

muovone delle materie pericolo-

larme sul binari

escludere incident, ma & necessa-
rio lavorare nella massima sicu-
rezza possibile.

1l protocollo imposto dal mirniste-
ro dei Trasporti controlla in
maniera serrata orari tempi e
quant’altro tramite Anst , I'agen-
ria narionale per la sicurezza fer-
roviaria ma questo non ha esclu-
s0 in passato I'avvenimento di
disastri.

A sottolinearlo & ancora Zuliani
che dice: “L'unico modo per eli-
minare il rischio & eliminare le
materie pericolose, ma questo
evidenterente non é possibile- e
condude - far viaggiare le merci
rischiose su ferro & perd il modo
pill sicuro per evitare incidenti
rispetto al trasporto su strada, di
gran lunga pii rischioso e a que-
sto ci affidiamo”.

tembre una relazione dettaglia- maggiormente interessate da sidente Consorzio Zai, Flavio seésempreelevato. Nessuno pud Giorgia Castagna

Di questo altro articolo, evidenzio solo queste frasi: Nucleo centrale piu a rischio a Verona é proprio il
Quadrante Europa. Da qui infatti che transita il maggior numero di treni con materiale pericoloso. Ogni
anno passano piu di 6.500 treni che presto, con [’apertura del terzo terminal, diventeranno circa 11mila. In
media il materiale pericoloso rappresenta il 20 per cento della merce trasportata, e questo deve essere
un campanello d’allarme. Ma quando i treni diventeranno 18.000... 3.600 di questi avranno carichi pericolosi ?

Poi all’interno di Verona Sette, c’é una intera “pagina di pubblicita”, presumo a pagamento... questa:

Consorzio ZAI

=] R ispettando
(L vostro ambiente

Quadrante
Eurcpa

Ci muoviamo verso L futuro

Were Looking to the fiture « Wir gehen in diz Zukunft

I costanti sforzi di progettazione
e |'alto livello tecnologico per lo
sviluppo del territorio veronese
del Consorzio ZAI Interporto
Quadrante Europa sono affiancati
da una forte attenzione e rispetto
per l'ambiente. Si consideri il
recupero del Parco Quadrante
Europa, un‘area di 70.000 mq
con un laghetto di 6.000 mg e
una pista ciclabile, destinato al
servizio della citta e delle societa
sportive; il tutto per uno sviluppo,
naturalmente, a misura d'uomo e
d'impresa.

Fornendovi
tecno(ogie
avanz-ate

eura di vex iL voStro ambiente

Fioreall'occhiellodellaVerona
che lavera, il Consorzio
ZAl Interporto Quadrante
Europa ha realizzato una
delle zone industriali pil
all'avanguardia d’Europa
anche in fatto di alta
tecnologia, L'intera area &
cablata e servita da una
rete telematica dotata
delle pit avanzate e
sicure tecnologie per uno
sviluppo, naturalmente,
a misura d'uomo e
d'impresa.

L‘esperienza maturata
nell’attivita di progettazione e di
sviluppo economico del territorio
veronese, porta il Consorzio ZAI
Interporto Quadrante Europa
ad essere riconosciuto quale
partner d'eccellenza, a livello
nazionale ed internazionale. Ed
& grazie ad un‘azione efficiente e
qualificata con forte attenzione
all'innovazione, chesi&avutauna
crescita costante e qualificata di
aziende insediate a Verona. Per
uno sviluppo, naturalmente, a
misura d'uomo e d'impresa.

I costanti sforzi di progettazione
e l'alto livello tecnologico per lo
sviluppo del territorio veronese
del Consorzio ZAI Interporto
Quadrante Europa sono affiancati
da una forte attenzione e rispetto
per l'ambiente. Si consideri il
recupero del Parco Quadrante
Europa, un'area di 70.000 mq
con un laghetto di 6.000 mq e
una pista ciclabile, destinato al
servizio della citta e delle societa
sportive; il tutto per uno sviluppo,
naturalmente, a misura d'uomo e
d'impresa.

Ma nemmeno nella pubblicita istituzio-
nale del Quadrante Europa, vi € cenno ad
un eventuale rispetto della normativa
relativa alla V.l.A. Valutazione di Impatto
Ambientale o, ad una V.A.S. Valutazione
Ambientale Strategica per quanto realiz-
zato - negli ultimi 20 anni - nel “Q.E.”.



La situazione del cantiere di lavoro, del “Terminal 3”, in data marzo 2009, era come sotto riprodotta:

Dalla foto sopra riprodotta, appare evidente che... € da qualche giorno... e/0 da qualche settimana, che i
lavori sono stati terminati e questa nuova infrastruttura - di cui non si conosce se & stata sottoposta a
V.LLA. - non € ancora stata utilizzata, sicuramente in attesa dell’inaugurazione di settembre prossimo.

Necessita ora ricordare la Sentenza del Consiglio di Stato 5186/2008, che in merito ad una autorizzazione
di una Cava di Ghiaia, che sarebbe (laddove) stata concessa senza la preventiva Valutazione di Impatto
Ambientale (a mio parere, non dovuta) aveva cosi determinato: "Il provvedimento impugnato, pertanto,
laddove ha escluso I’obbligo della V.I.A. risulta illegittimo e va, di conseguenza, annullato".

In conseguenza di quella Sentenza, l’attivita di escavazione della Ghiaia era stata immediatamente
sospesa... e lo é tuttora, in attesa che sia espletata la procedura di V.I.A. il cui iter... & ancora in corso.




Per quanto espresso nella presente ulteriore comunicazione, se verra accertato e quindi poi confermato
che il nuovo Terminal Tre del “Quadrante Europa”... & stato realizzato senza la V.l.A. ci si chiede e si
chiede: A settembre verra inaugurato il “Terminal 3” del Quadrante Europa... senza V.l.A ?

Ma altri cantieri sono tuttora aperti all’interno del * ; D 2
comparto del “Quadrante Europa”, ad esempio per 5 . [ =
P Q opa-, 1P10 per Consorzio Z.a.i.
realizzare un nuovo magazzino per la logistica, i S G e e lrons :
adrante Europa e

cui lavori, sarebbero iniziati, in data 08.01.2009 e
dovrebbero terminare il 18.08.2009 (tra 18 giorni).

LAVORI D COSTRUZIONE DI UN MAGAZZING PER LA LOGISTICA DENOMINATO “V2" OPERE CIVILI

o Progetta ¢
Dot Ing. Ciovanm Manni Via Bembo Dok

Su questo cartello di cantiere (vedi a lato) nem- _
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Ma gli interventi e le opere infrastrutturali, all’interno delle aree del Quadrante Europa continuano, vedi
il Bando pubblicato sulla Gazzetta Ufficiale il 20 Luglio 2009 relativo ai: lavori di realizzazione di una
infrastruttura stradale comprensiva di opere di urbanizzazione e viadotto... per 3.730.201,05 Euro.

Il sottoscritto sostiene che tutte le opere realizzate all’interno del Quadrante Europa, dopo U’entrata in
vigore della Direttiva V.I.A. non sono mai state sottoposte alla V.I.A. come ritiene che il Masterplan del
Quadrante Europa... non sia mai stato sottoposto alla V.A.S.

In attesa di un’urgente verifica di VIA-VAS da parte della Commissione Europea, porgo distinti saluti.

Cittadino “nativo” di Caselle:

Beniamino Sandrini



