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1 Premessa Amministrativa Ten ngat

In data 18 giugno 2009, I’Enac ha presentato istanza di attivazione per la procedura ex art.
21 del D.)gs. n. 152/06. La domanda & stata trasmessa dalla DSA-DivIII alla Commissione Tecnica
di Verifica dell’Impatto Ambientale - VIA-VAS in data 1 luglio 2009 ed acquisita al protocollo
CTVIA/2833 del 21 luglio 2009.

In data 24 luglio 2009, con nota prot. n. CTVA/2924, I'istruttoria & stata assegnata al
Gruppo Istruttore cosi composto: Avv. Rocco Panetta ®, Prof. Saverio Altieri, Ing. Rita Caroselli.

In data 17 settembre 2009, si & svolta una riunione presso la sede della Commissione
Tecnica di Verifica dell’Impatto Ambientale — VIA e VAS a cui hanno partecipato i membri del
Gruppo Istruttore e 1 rappresentanti di Enac.

2 Documentazione esaminata

La documentazione presentata dal Proponente, acquisita al protocollo n. CTVIA/2833 del 21
luglio 2009, consiste in una relazione dal titolo “Studio Ambientale Preliminare” ed elaborati
grafici ad essa allegati.

Nella relazione & descritto il sito di intervento e le alternative di progetto considerate.

Sono, inoltre, descritti in linea di massima i contenuti del futuro Studio di Impatto
Ambientale e della Sintesi Non Tecnica.

3 Analisi della documentazione

3.1 Quadro generale di riferimento

La documentazione presentata dal Proponente ha I’obiettivo di 1llustrare il piano di lavoro
per la redazione dello Studio di Impatto Ambientale al fine di procedere alla fase di “Definizione
dei contenuti dello studio di impatto ambientale”, prevista dalla procedura di Valutazione di
Impatto Ambientale (ai sensi dell’art. 21, D.lgs. n. 152/2006 - Parte Seconda - Titolo III - come
modificato dal D.1gs n. 04/2008).

Lo Studio Ambientale Preliminare & articolato nelle fasi seguenti:
o descrizione dello stato attuale dell’Aeroporto di Verona, con identificazione delle
caratteristiche tecniche e delle eventuali criticita tecnico-operative ed ambientali

dell’attuale configurazione;

o descrizione degli interventi previsti nel Masterplan ed individuazione delle fasi
temporali di attuazione;

o illustrazione del piano di lavoro per la redazione del “Quadro di riferimento
Programmatico” dello Studio di Impatto ambientale;

o illustrazione del pianc di lavoro per la predisposizione del “Quadro di riferimento

ambientale” dello Studio di Impatto Ambientale, con indicazione delle metodologie
adottate per ogni aspetto ambientale individuato.
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3.2 Oggeﬂo dell’analisi
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In ossequio a quanto contenuto nell’art. 21 del D.lgs. n. 152/2006, una volta che il
Proponente abbia deciso, prima dell'avvio del procedimento di valutazione di impatto ambientale, di
ricorrere alla c.d. procedura di scoping, richiedendo alla autoritd competente (nel caso di specie al
Ministero dell'Ambiente e alla Commissione) un parere in merito alle informazioni che devono
essere contenute nello studio di impatto ambientale, & compito della scrivente Commissione
analizzare la documentazione presentata dal Proponente, verificando preliminarmente che la
documentazione sia idonea a definire adeguatamente il piano di lavoro per la redazione dello studio
di impatto ambientale, le metodologie che intende adottare per l'elaborazione delle informazioni in
esso contenute e il relativo livello di approfondimento, sulla base dell'identificazione degli impatti
ambientali attesi.

4 Contenuti dello Studio di Impatto Ambientale

4.1 Quadro di Riferimento Programmatico

Il Proponente si impegna a porre particolare attenzione, nella redazione del Quadro di
Riferimento Programmatico, anche al fine di meglio interpretare la compatibilita dell’opera con le,
prescrizioni in essi contenute, almeno alle seguenti pianificazioni: ;

Programma regionale di sviluppo

Piano Territoriale regionale di Coordinamento

Piano di Area Quadrante Europa

Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale

Piano Regolatore Generale del Comune di Villafranca

Piano di assetto del territorio (P.A.T.) Comunale di Villafranca
Piano Regolatore Generale del Comune di Sommacampagna

\
S~
N |
Piano di Assetto del Territorio (P.A.T.) Comunale di Sommacampagna %

Piano Regolatore Generale del Comune di Verona

Piano di assetto del territorio (P.A.T.) Comunale di Verona

Piano nazionale dei trasporti

Piano Regionale dei Trasporti

Piani di classificazione acustica del territorio comunale V’
Piano di tutela delle acque approvato con Deliberazione di Giunta regionale n. 4453 del )
29.12.2004.

Istituzione di aree naturali protette (a livello comunitario, nazionale e regionale) (cfr.

paragrafo 5.12.1).

o Piano Regionale di Tutela e risanamento dell’ Atmosfera approvato con deliberazione del

Consugho Regionale n. 57 del 11/11/2004 e s.m.i. @)

et

4.2 Quadro di Riferimento Progettuale W
42.1.1 GliInterventi e le Motivazioni dell’Opera Qp
L’ Aeroporto “Valerio Catullo” di Verona-Villafranca nasce come aeroporto m111tare durante
il secondo conflitto mondiale. Nel 1961 inizia la sua attivita di scalo civile con un totale di circa 190
voli annui, mentre nel 1978 viene costituita la societa di gestione “Aeroporto Valerio Catullo di
Verona Villafranca S.p.A.” che inizia ad operare in un’area limitata alla zona dell’aero tazmne

utilizzando le infrastrutture di volo di pertinenza dell’ Aeronautica Militare. Negli anni su
iniziato un processo di cessione progressiva d1 aree dell’Aeronautica Militare alla

gestione ed all’Enac. g e ; ‘
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Figura 1 Percorso di ruilaggio in decolio ed atterragglo
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Figura 2 dettaglio attraversamento pista acromobili in decollo

Attualmente viene prevalentemente impiegata la pista 04 sia per gli atterraggi che per i
decolli, con 1’utilizzo costante della via di rullaggio “Tango™ per raggiungere la testata relativa, cid
comporta che ogni aeromobile in partenza debba attraversare la pista per decollare (cfr. figure 2.1 ¢
2.2). Tale configurazione determina quindi un eccessivo tempo di utilizzazione della pista per ogni
velivolo in arrivo ed in partenza.

Inoltre, “la larghezza della striscia di sicurezza della pista di volo (STRIP) non corrisponde
integralmente a quanto richiesto dalla normativa, infatti, nel tratto finale della pista, in
corrispondenza della testata 22, la larghezza della STRIP sul lato nord & di 126 metri anziché di
150 metri, in quanto il terreno interessato é esterno al sedime aeroporiuale”.

Infine, “la via di rullaggio é agibile per aeromobili fino alla classe ICAQ “C" (aeromobili
con apertura alare fino a 36 metri e larghezza massima del carrello principale di 9 metri); inoltre,
benché siano presenti numerosi raccordi di ingresso e uscita, solo i due di testata, "B e “F" sono
agibili per il traffico aeromobili civile, con raggi di curvatura, della relativa segnaletica
orizzontale, di 25 e 28 metri rispettivamente”. '

Da ultimo, si consideri che “gli impianti AVL risultano idonei alla sola operativita in
condizioni di CAT I

Gli interventi previsti nell’ambito del progetto in esame possono essere ricondotti
essenzialmente a: '
o saturare ’attuale complesso terminale aeroportuale e le sue potenzialita di sviluppo,

“limitando le acquisizioni di aree all’oggi esterne al sedime aeroportuale, al fine di
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‘9‘*" gccoghere con i dovuti livelli di servizio la domanda di traffico prevista a

B
"2\ breve/medio termine (scenario relativo a circa 82. 000 movimenti aerei annui)”;
o

o -conseguire la configurazione finale “per fasi successive atte a soddisfare
'incremento di capacita di traffico con adeguati livelli di servizio™,;

adeguare le infrastrutture agli standard dimensionali e di servizio a quanto previsto
dall’ENAC e da gli altri enti internazionali (IATA2, ICAO3, FAA4), nonché agli
standard in essere presso 1 principali acroporti nazionali ed internazionali.

0

L’ipotesi progettuale prevista dal MasterPlan consente il potenziamento della capacita
infrastrutturale limitando 1’acquisizione di aree ad oggi esterne al sedime aeroportuale: & previsto
infatti I’utilizzo della “Margherita nord” (cfr. figura 1.1 punto evidenziato dalla freccia rossa), in
fase di cessione dall’Aeronautica Militare al demanio aeronautico civile, area di fatto gia
appartenente al sedime aeroportuale.
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Figura 3 Dettaglio della “Margherita Nord” in fase di cessione dall’ Aeronautica Militare al demafilo aeronautico civile

4.2.2 Note metodologiche M -~

Il progetto in esame é stato elaborato a partire dall’analisi delle previsioni di traffico
formulate dalla IATA (International Air tran sport Association), le quali mostrano che la crescita N
del traffico avra tassi di incremento notevoli nei prossimi anni per poi proseguirg con andamenti

molto pit ridotti. @J
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Tabella 2.3 — Movimenti aeromobili (high case)'' - previs-icr;e 201412

e
% %ﬂrg o
Sl

rd

Ampe 2014 2019 2024 S
Movimenti nazignali 24.114| 26.204] 28.567
Movimenti internazionali | 44,713 48.149| 51.762
Movimenti cargo 1.598 1.729 1.866
Totali movimenti 70425 76187 82.319%
Movimenti Busy day’’ 254 285 319
Movimenti ara di punta 26 28 30

Tabella 2.4 - Traffico pax. totale (high case) — previsione 2014/2024
Anno P T o 2014|2019 2024 !
Totale passeggeri 5.089.835|5.776.716 | 6.503.556

Tabella 2.5 — Traffico merci, totale — previsione 2014/2024
Arno 2014 2019 2024
Totale merci(Ton.) 23.738| 29.559| 35.380

H High case: scenario comispondente ad una penetrazione parni al 75% del setlore low cost nelf'asroporo.

1”2 Busy Day: valor giotnalieri ed orari della domanda di traffico relativi al secondo giorno pil trafficato della settimana

media del mese di punta dell"anno preso a riferimento,

Tabella 1 previsioni di traffico formulate dalla IATA

Livello di capacita del sistema Airside previsto per il 2024 (terza fase di attuazione del piano):
o numero massimo di movimenti part a 29-30 ogni ora (17-18 arrivi e 12 partenze);
o nell’ora di punta 5-6 aeromobili saranno in ritardo;
o numero complessivo di 36-37 posizioni di sosta al netto di quelle per I’ Aviazione.

4.2.3 Scenari Temporali di Stima degli impatti

La documentazione progettuale prevede la realizzazione degli interventi di miglioramento
infrastrutturale in tre fasi temporali successive, corrispondentt ai seguenti livelli di traffico:

o Fase n. | — scenario corrispondente a circa 60.000 movimenti;

o Fase n, 2 — scenario corrispondente a circa 70.600 movimenti;
o Fase n. 3 — scenario corrispondente a circa §2.000 movimenti.

Parere “Piano di sviluppo dell Aeroporto Valerio Catullo di Verona® Pagina 6 di 19
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Figura 5 Interventi previsti per la Fase ]
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Figura 6 Interventi previsti per la Fase III

4.3 Quadro di Riferimento Ambientale
Lo Studio preliminare riporta una “Matrice di identificazione dei probabili impatti” redatta
sulla base del metodo Azioni/Componenti Ambientali (Leopold 1971).
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4.3.1 Componente Atmosfera

11 Proponente sostiene che la caratterizzazione della componente atmosfera avverra “a mezzo
dei rilevamenti della rele di monitoraggio della . ARPAV”, in particolare, in prossimita
dell’aeroporto (alla distanza di circa 2 km a Sud del sedime aeroportuale) & presente la stazione di
monitoraggio “Villafranca”, stazione per il rilevamento degli inquinanti legati al traffico veicolare
(SO2, NOx, CO).

A complemento delle conoscenze attuali sulla qualita dell’aria nell’area interessata dalle
attivita acroportuali saranno condotti “alcuni rilievi aggiuntivi mediante 1’utilizzo di strumentazione
montata su mezzo mobile”. _

La valutazione dell’impatto atmosferico associato alle attivita aeroportuali durant
d’esercizio nei vari scenari temporali previsti nel MasterPlan verra effettuata mediante il
calcolo EDMS versione 5.1, della FAA (Federal Aviation Administration), sulla base d

di sviluppo delle infrastrutture previsti dal MasterPlan. I% { Q )
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4.3.2 Componente Rumore

L’area aeroportuale attuale ¢ quella prevista in seguito alla realizzazione degli interventi
indicati dal MasterPlan insistono sui comuni di Sommacampagna e Villafranca e confinano con il
comune di Verona. Occorrera quindi analizzare le zonizzazioni acustiche di tutti i comuni citati.

La stima degli effetti delle successive fasi di sviluppo del sistema acroportuale descritte nel
MasterPlan verra realizzata mediante 1’utilizzo del software previsionale INM “Integrated Noise
Modef” realizzato da FAA “FederalAviation Administration “(U.S.A.).

Tramite una interrogazione dei dati censuari il Proponente verificherd preliminarmente 1l
numero di residenti ricadenti nella zona B (D.M. 31/10/1997), ovvero sottoposti a livelli di rumore
superiori a 65 dB LVA.

In secondo luogo, assumendo che I’intorno aeroportuale' possa essere rappresentato in via
preliminare dalla curva di isolivello LVA=60dB(A), il livello sonoro LAeq prodotto dalle
operazioni aeroportuali in periodo diurno (6:00 — 22:00) ed in periodo notturno (22:00 - 6:00)
all’esterno di tale ipotetico intorno aeroportuale sard confrontato con i limiti, espressi in termini di
emissione, definiti dai documenti comunali di zonizzazione acustica dei territori limitrofi al sedime
aeroportuale.

! La definizione di “intorno acroportuale” (D.M. 31/10/1997), ossia di quell’area che

costituisce la fascia di pertinenza aeroportuale, € la seguente: “terriforio circostante [’aeroporto in
cui lo stato (acustico) dell’ambiente é influenzato dalle attivita aeroportuali, corrispondente
all’area in cui LVAIl4 assume valori superiori a 60 dB(4)”. ;
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Gli interventi previsti ‘dal(,Masterplan per l’adeguamento ed il miglioramento della gestione
delle acque superficiali sono i seguenti:
- realizzazione di piazzola de-icing per gli acromobili, con sistema di raccolta
dei prodotti ricadenti al suolo: cid consentirebbe una pit efficace raccolta e
gestione dei prodotti impiegati;

- adeguamento della rete di raccolta delle acque meteoriche dai nuovi piazzali di
sosta aecromobili ed adeguamento del sistema di trattamento (disoleatore).

Il Proponente sostiene che sara valutata la necessita di realizzazione di una rete di raccolta \
delle acque meteoriche dalla pista di volo e dalle vie di rullaggio, con realizzazione di un impianto
di trattamento per I’eliminazione delle sostanze inquinanti prima del recapito finale delle acque.

W
4.3.4 Componente Suolo \

I'’unico impatto che viene preliminarmente individuato & guello del consumo di suolo a
causa dell’acquisizione di nuove aree all’interno dell’infrastruttura. Tuttavia, in considerazione
dell’esiguita delle stesse, esso viene stimato trascurabile sebbene si afferma che verra reso-g¢ggetto
di studio all’interno del SIA definitivo.

LEGENDA
2 R : uoVa B Guisizions

Figura 8 aree di nuova acquisizione (scenario 2010) M % %/
W%
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4.3.5 Componente Flora, fauna ed Ecosistemi e S FIf i

La fase preliminare dello studio consentira di individuare le ‘aree di tutela fﬁ:ntualmcnte
presenti nell’area di studio, al fine di valutarne estensione, distanza dal sedime aeroportuale e
obiettivo delia tutela ambientale.

In particolare verranno individuate le seguenti aree (elenco non esaustivo):
o Parchi naturali istituiti,
SIC
ZPS
IBA (Important Bird Areas),
Biotopi di interesse naturalistico
Fasce vincolate ai sensi della legge 8 agosto 1985, n. 431 (“legge Galasso™)
Aree vincolate ex PTRC
Aree vincolate ex Piano Assetto idrogeologico
Aree vincolate ex Normativa faunisticovenatoria.

OO0 000000

Si segnala che I'infrastruttura dista oltre 5 km dalla SIC ¢ ZPS pil vicina.

E’ intenzionc del Proponente fare riferimento “alle caratteristiche delle componenti
(ecosistemi potenzialmente coinvolti, considerati nel loro complesso, ed elementi costituenti gli
ecosistemi stessi, quali specie animali o vegetali ritenute indicative per la vulnerabilitd e/o di
particolare rilievo) ed a quelle dei conseguenti impatti, formulando un giudizio a partire dalla
valutazione di parametri quali importanza, diffusione e vulnerabilita delle componenti e raggio
d’azione, intensita, durata e frequenza dell’impatto”. Potranno cosi essere individuate le eventuali
combinazioni critiche € “formulare le conseguenti valutazioni anche ai fini delle misure di risposta
(interventi di mitigazione e compensazione)”.

5 Conclusioni
Visto quanto previsto dall’art. 21 D. 1gs 152/2006, come modificato dal D.1gs. n. 4/2008;

Vista la documentazione in atti di cui in narrativa presentata dal Proponente;

Considerati gli esiti delle comunicazioni intercorse tra la Direzione Generale Salvaguardia
Ambientale ed Enac, relativamente ad interventi realizzati all’interno del sedime aeroportuale in
assenza di specifica procedura di valutazione ambientale;

Considerato che la presente relazione di scoping in alcun modo costituisce valutazione
ambientale di opere gid realizzate e pertanto rimane salva ed impregiudicata 1’obbligatoria
applicazione della normativa vigente in materia di VIA;

Considerati gli esiti della riunione tra il Gruppo Istruttore e il Proponente, tenutasi in Roma in data
17 settembre 2009;

Considerate che, sulla base degli impatti ambientali attesi, dall’esame del Piano di
ammodernamento e sviluppo a breve — medio termine dell’aeroporto “Valerio Catullo” di Verona
Villafranca depositato dal Proponente, risulta un adeguato piano di lavoro per la redazione dello
Studio di Impatto Ambientale;
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Consnderato che lq me}%ﬂlﬂpgle che il Proponente intende adottare per le elaborazioni che

—

lo Studio di Irnpatto‘,AmbLenEakﬁ deve riportare, ai sensi di legge, risultano essere nel complesso

idonee;

Considerato che il livello di approfondimento degli studi che il Proponente ha

preliminarmente preso in considerazione ed intende presentare mediante lo Studio di Impatto
Ambientale appare nel complesso sufficiente, con talune carenze appresso evidenziate;

Tutto cid premesso, visto e considerato, la Commissione esprime un parere nel complesso

1.
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Javorevole circa le informazioni che devono essere contenute nello Studio di Impatto

Ambientale, raccomandando tuttavia quanto segue: -

Lo Studio di Impatto Ambientale dovra prevedere per la caratterizzazione della componente

Atmosfera, una campagna di rilevazione per tutti gli inquinanti d’interesse, nelle forme,

tempi e modalita previsti dalla normativa vigente, facendo si che:

(i) I"output del modello utilizzato sia in forma grafica (grigliato),

(i)  siano evidenziate le emissioni totali per i vari scenari e sorgenti,

(iti)  venga individuata in modo univoco la definizione e la localizzazione delle sorgenti
considerate,

(iv)  siano chiare le tecniche di campionamento e misura della qualitd dell’aria (come

intervalli temporali di monitoraggio, strumentazione utilizzata ecc) e le informazioni

Al

per i rilievi dei parametri méteorologici misurati contéstualmente agli inquinanti. -
L’aﬁalisi dell’inquinamento atmosferico, associato all’attivita dell’Acroporto di Verona
dovra essere sviluppata in conformita a quanto indicato nel Decreto Ministeriale n. 60/2002.
Obiettivo della caratterizzazione della qualita dell’aria ¢ quello di stabilire la compatibilita
ambientale dell’opera con le normative vigenti in materia di inquinamento atmosferico, sia
allo stato attuale sia allo stato futuro (configurazione di progetto), a seguito

dell’adeguamento dell’attuale aeroporto alla nuova configurazione di traffico ipotizzata.

Ly ®_

L’analisi della qualita dell’aria dovra essere articolata attraverso | fseguenti fasi:

» (Caratterizzazione dello stato attuale; g Zb ,Q/

= Analisi delle condizioni meteorologiche; W
» Localizzazione e caratterizzazione delle sorgenti di emissione degli inquinanti;

« Localizzazione e caratterizzazione dei ricettori;

= Previsione delle concentrazioni degli inquinanti nella zona limitrofa |’aeroporto,

effettuata mediante I’utilizzo di modello matematico per la simulazigge dei fenomeni
diffusivi.

Per la caratterizzazione della qualita dell’aria dell’area oggetto di stug

Wy /.

#1 dovra procedere

s A



4
. e;‘
1,'\\&" g & & .
e Wl Fa PR,
all’acquisizione di dati relativi ai rilievi di inquinamento atmosferico rigu %ﬁépifperlodo

f[4

4]
precedente all’ampliamento dell’aeroporto, pari almeno a 3 anni. § d;;:;

In via preferenziale si dovra considerare, quali dati di partenza per la definizione dello stato
della qualitd dell’aria, quelli desumibili dalle reti di rilevamento pubbliche (ARPA-
Regione), integrati da misure puntuali, a cura del Proponente.

[ parametri di inquinamento da tenere in considerazione per la definizione dello stato anfe
operam sono :

- Ossidi di Azoto (NO, NO2, NOx),

* Monossido di Carbonio (CO),

« Biossido di zolfo (S0z2),

* Ozono (Os)

« PTS(PMI10-PM2.5)

I.a campagna di monitoraggio da concordare con 'ARPA Veneto, dovra avere una durata
minima di 60 giomi nei mesi invermali e 60 giorni nei mesi estivi al fine di rappresentare il
pit fedelmente possibile le dinamiche di formazione e dispersione degli inquinanti in tutte le
condizioni metereclogiche.

L’analisi delle sorgenti di emissione dovra riguardare tutte le sorgenti pur se particolare
attenzione andra posta a quelle direttamente legate alle attivitd aeroportuali, al fine di
valutare il pitl compiutamente possibile tutte le ripercussioni sull’ambiente determinate
dall’attivitd in esame. ‘

L’analisi del territorio, infine dovra individuare e classificare i ricettori che saranno
influenzati dalP’attivita dell’aeroporto.

Una volta individuate e caratterizzate le sorgenti di inquinanti, nonché i ricettori, si
provvedera alla stima delle emissioni e delle concentrazioni di inquinanti in determinati
punti circostanti 1’acroporto, opportunamente individuati come rappresentativi delle
situazioni di maggior criticita.

Potra essere efficacemente utilizzato, per le simulazioni, un modello tipo ISC3 in grado di

ipotizzare la diffusione di inquinanti aereodispersi in atmosfera.

2. Lo Studio di Impatto Ambientale dovra prevedere, per la caratterizzazione della componente
Rumore, una campagna di misure relative alla caratterizzazione del clima acustico del
rumore aeroportuale, che:

(i) . riveda gli scenari delle curve isofoniche (LVA) per le diverse fasi di realizzazione

dell’opera,
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- il .ﬁampo di riferimento e di osservazione;
— la catena di misura completa e il certificato di verifica della taratura;
~ le classi di destinazioni d’uso alla quale appartiene il luogo di misura.

Dovra essere inoltre definito nello Studio di Impatto Ambientale un sistema di monitoraggio

del rumore da concordare con I'ARPA Veneto e con la Commissione acustica acroportuale

che preveda un congruo numero di postazioni (non inferiori a sei).

3 Nello Studio di Impatto Ambientale dovra essere incluso anche il progetto, redatto e
concordato con gli Enti territorialmente competenti, di ottimizzazione dell'accessibilita,
che preveda interventi guida per l'individuazione del percorso idoneo per l'accesso
all'aerostazione. .
Inoltre dovra essere definito un sistema di monitoraggio del traffico, che dovra essere
connesso al sistema di aiuto agli utenti, operante in tempo reale, al fine di individuare i

percorsi idonei per raggiungere l'aeroporto.
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