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Procura della Repubblica: 805/08 ANCNR 37066 8 SOMMACAMPAGNAVR

D.Lgs4-2008 Art.3ter- Principio dell'azione ambiental

Latutela dellambiente deglecosistemi naturati del patrimoni
cultiraledeve essere garantita tutti gli enti pubblici e privati
dalle persone fisiche e giuridiche pubbliche o private, mec | NOTA BENE:

adeguata azionehe sia informata principi dellaprecauziong Quanto oggi invio alla Sua attenzione, € I@satta ed

delazionepreventivadellacorreziongin via prideriaalla fonte identica copia che in data 15 Aprile 2011é ho gia
deidanni causati allambientepnche’ al princigehi inquina | inviato al dott. Massimo Soppani, alla quale lettera ,
paga che, ai sendell'articolo 174, comma 2, del Trattato dellc | ad oggi, non ho mai ricevuto nessuna risposta.

europeeregolano la politica della comunita in materia ambien

Oggetto:

RICHIESTA cheNUOV®iano di Sviluppo Aeroportudigla Catullo SpAijafinalizzab al
miglior utilizzo delle aree del sedime aeroperéldine drealizzar@pere di mitigazione e
di compensazione ambientapeer diminuireglmp at t i 0 Cl \-d eAetogbrtoMl

In data 15 Febbraio 2011 ,i ndi ri zzat a al Si n d a cper cohosceSzadbm naal ¢ aSm pnadgancao ed i ¢
avevo scritto una lettera che , di fatto, e r a WBSERWAZIONEuori termine ] alla V.A.S. del P.A.T. di Somma -
campagnad eé che aveva ad oggetto: 0 PROPOSTA per un NUOVO Piano di Svilu
SpA, finalizzata ad un miglior utilizzo del le aree del sedime aeroportuale al fine di ottenere opere di
mitigazione e di compensazione ambientale per diminuire

Quell@Osservazione al PAT come gia presentata viene qui rielaborata ed integrata al fine che quanto mi accingo a
presentare possa essere unaNUOVA Proposta per un NUOVO Piano di Sviluppo Aeroportualeche tenga anche conto
di una serie di opere e diinterventi di Mitigazione Ambientale, CompensazioneAmbientale, Ripristino Ambientale,
Restauro Ambientale e RisanamentoAmbi ent al e conseguiawioid & Elerén G6a tdteil viidtA'e&r o

Ma prima di procedere alla rielaborazione di quanto gia presentato in data 15 Febbraio 2011 € necessario anche
ricordare | 6esi st ecameant ediiconsideraziors @ia espresskanche da varie Autorita Pubbliche a
partire dal 2008 , ma ancora prima di ricordare questi indispensabili documenti & necessario evidenziare degli avve-
nimenti accaduti nel 1999, ricordando, qualora ve ne fosse bisogno, anche quanto accaduto prima del 1999 tra cui:

_ l'art. 6, comma 2 e seguenti, della legge 8 luglio 1986, n. 349;

_iID.P.C.M. del 10 agosto 1988, n.377;

_iID.P.C.M. del 27 dicembre 1988, concernente " Norme tecniche per la redazione degli studi dii mpatto ambientale e la
formulazione del giudizio di compatibilita di cui all'art. 6 della legge 8 luglio 1986, n. 349, adottate ai sensi dell'art. 3

del D.P.C.M. del 10 agosto 1988, n. 377";

_ l'art. 18, comma 5, della legge 11 marzo 1988, n. 67,

_ il D.P.C.M. del 2 febbraio 1989 costitutivo della Commissione per le valutazioni dellimpatto ambientale e successive
modifiche ed integrazioni; il decreto del Ministro dell Ambiente del 13 aprile 1989 concernente l'organizzazione ed il
funzionamento della prede tta Commissione;




_ il D.P.C.M. del 25 marzo 1997 per il rinnovo della composizione della Commissione per le valutazioni dell'impatto
ambientale;

Ricordiamo ed evidenziamo o r a ¢ hanoi3®9 da@bbe accaduto anche questo:

Dal 10 Marzo al 31 Maggio 1999, tutte |l e attivit”™ di vol o dell Aeropor
Villafranca sono st ate sospese per permettere opere di potenzi
con il prolungamento della pista di circa 500 metri olt re soglia testata RWY 22, sia per il potenziamento e

| dadeguamento dell pePi peamdi t BRukl adapthedgliaereioivlidi quest a

In data 26 Marzo 1999 ( 16 gi or ni d o p odi Verora erh siafoechiiugopperri laveri e per i potenziamenti
del Il dinfrastruttura Aeroport ual éggge RegionaR 8°d0 avente glestmogdetto: h a
oDl SCI PLI NA DEI CONTENUTI E DELLE PROCEDURE &I VALUTAZI O

In data 31 Maggio 1999, la Societa Aeroportuale Valerio Catullo di Verona Villafranca S.p.A. con sede in Caselle di

Sommacampagna 37060 (Verona)ha present at o al Mi endelsTerrgoria, ddnehdh @ pronbnciae nt e
di compatibilita ambientale  concernente il progetto di attivazione del tr affico aereo commerciale e strumentale

del | daeroport o 0 GanComuaddeMomiéhiammdeluarProvincia di Brescia.

Dal sito web http://www.aeronautica.difesa.it/Sitoam/default.asp?idente=598&idsez=2234&idarg=1628 € si p U

apprendere che: Il 19 luglio 1999 il 3° Stormo diviene Reparto Mobile di Supporto. Il 2 maggio 2008 il Reparto
Mobile di Supporto viene ridenominato in 3° Stormo Supporto Operativo.

Dal sito web: http://www.aeronautica.difesa.it/SMA/1Rep/1U/Ordinamento/gall64.asp si pud apprendere quanto
segue: Dal 5 luglio 1999 il 132° Gruppo Caccia Ricognitori Ogni Tempo € trasferito dal 3° Stormo di Villafranca
alle dipendenze del 51° Stormo di Istrana.

Dal sito web: http://stampa.aeronautica.difesa.it/sf2008/Reparto_mobile_Villafranca. asp si apprende che: Il 3°
Stormo Supporto Operativo (gia RMS) viene costituito sull'aeroporto di Villafranca il 19 Luglio 1999, alle dipen -
denze del Comando Logistico, attingendo gran parte del proprio personale dagli organici del 3° Stormo. Assume
piena autonomia il 1° novembre 1999, contestualmente alla collocazione in posizione quadro del 3° Stormo.

Dal | 61899 n ¢28°0Gruppos6 , 1.32° Geuppod e 18° IGrugpod e tut t i i relati vi aer
erano di base all Aena-Wpblt abr dMhtat ar ehdi3¢amoi:t ui vano | dal
(A)oé cessano |l e |l oro attivit " posidioneqgadradn,t o vengono mess
(B)oé gli aerei appartenent i atrasfeutesualtie basieniitari ,gr uppi ven

(C)oé parter sdeednalpee del | & A e rwienp assegnato ahiRepartd Mobile éi Supporto .

Dal sito web http://www.aeronautica.difesa.it/Sitoam/default.asp?idente=598&idsez=2234&idarg=1675 si legge:

Verona Villafranca € scalo militare aperto al traffico civile. Il
3° Stormo S.0. mantiene, a supporto delle attivita di volo civili

e militari, |l a responsabilit?’
reo, la manutenzione Radar-Radio Assistenze, il servizio me-
teo. La manutenzione | mpi antadl

militari. Tale impegno assorbe fra il 60% e il 70% delle risor -
se a disposizione , con una gestione media di circa 39.000 mo - : ' = —
vimenti aerei annui, dei quali solo il 4% militari . R =

Dal 1 Novembre 1999, guando anche il 3° Stormo viene messo in posizione gquadro, nessun Aereo da Cacciage di
baseal | 6 Aeroporto di V e r duttia lavdrii eltdttia potesziareati e esgeguiitimal 11999 ad oggi,
sonoserviti s 0l o edé escalulsé vameintiet™ ocommerciali 6 dell 6Aerop

Sul bollettino ufficiale della Regione Veneto n. 103 del 18/12/2009 viene pubblicata la Delibera di Consiglio Regio -
nale n° 69 approvata il 20 ottobre 1999, avente ad oggetto il OPIANO DI AREA QUADRANTE EURO®AI cui art. 4
delle Norme Tecniche di Attuazioneavent e ad oggetto | 6Aeroporto, si | egge ¢

La Provincia, di concerto con 1 Comuni di Sommacampagna, Villafranca € Verona e le autorita
acroportuali, per le aree comprese all'interno dell'impronta sonora, entro sei mesi
dall'approvazione del presente piano di area, predispone apposito progetto finalizzato
all'attenuazione del fenomeno dell'inquinamento acustico, atmosferico e ambientale in genere.

Tutti gli ampliamenti e i potenziamenti della infrastruttura aeroportuale ad esclusione di quelli realizzati sulla pista

del |l Aeroporto Catullo e quell:i real pazaiir es di®9 sodoastath o a
eseguiti all 6esterno del sedi me di propriet”™ del Demani
Catull o SpA e che sono 0a bilanciod6 dei beni i mmobili de
Dal 1999 ad oggi, cioéedaquando | 6 Aeroport o 3ImesiV¥ &tatoochisq s qprea icnirziaat e u
opere e di interventi strutturali  che hanno portato alla situazione attuale. Tutti questi interventi sono stati rea -

lizzati con diversi progetti e successivi stralci di lavori. Tutti realizzati dopo | dentrata in vig

V.L.A. e delle leggi applicative senza mai ottenere un Decreto di Compatibilita Ambientale e senza che mai nessuna
opera e/o potenziamento siastata sott opost a a aldirepa di etenereqrdDecreto di Esclusione dalla
V.ol .A. é tutti questi interventioedauss ome asddrae Vcdn Ai. det



Dal 1999 ad oggi| 6 Aeroporto Val er i-\dllafrénaa ha ledeguito davori, W& realizzato opere, ha
potenziato le infrastrutture, ha aumentato i volie  ha modificato le rotte di decollo , senza aver mai sottoposto a

Valutazione di Impatto Ambientale, nul | a di tutto questoé e pertanto il SO
| 6Aeroporto ValNer ioonan&iaultamdolesseredim possesso di alcune Decreto di Compatibilita
Ambi ental eé per i v aameno@pdartiread d499% heas eogHILi U Si@ihva | 86/337/CEE.

45°24'18. 407N 10°54'24 12" E

N.B. Nella planimetria come sopra riportata si evidenziano quali sono le aree in proprieta del Demanio Militare e le
aree in proprieta alla Aeroporto Catullo Spa, sulle quali aree sono anche stati eseguiti lavori di potenziamento del -
| Aeroporto che hanno permesso gli incrementi capacitivi del tr affico come questi sono evidenti dal 1999 ad oggi .

Vi_s teaiéhiamata la documentazione reperita negli ultimi tre anni da parte del sottoscrito a parti re d:
2008 e per la maggior parte di questa anche inviata allegata alle varie lettere come ques te sono state spedite agli
enti indicati negli indirizzi della presente , di seguito si elenca e si ricorda detta documentazione :

Vistoé la documentazione oggi agli atti di codesto Comune (documentazione di cui, una buona pe
reperita e inviata, neglilimi tre anni, dal sig. Sandrini Beniamino) che di seguito si elenca:

- la nota della Direzione Generale per | a Salvagua
Territorio e del Mare, de11.02.2008rot. DSA20080003601 trasmessaath e al | a Soci et ™ A
Catull oo SpA (e ad altriAsisodigeitzamenaverti é acpmece
Catulloo dove si s e gnal aineongusidne escon rifgranentoralie iriahiaste eeblkgnaladioni
pervenute, si ritiene, sulla base di quanto osservato, che la struttura aeroportuale in questione deve essere sog
alla procedura di VIA nazionale

- la lettera dell 6Aeroporto Val er i o 19032008prdot.B99iechavante i :
ad o g dheroporio Valefio Catullo di Verona Villafranca. Aspetti AmbienialRichiesta di Informazioni
della quale si riportano solo due paragrafi, i seguenti:
fiper quanto riguarda i quesiti 1 &2
Le eventuali, ulteriorimigliorie strutturali rientranti nei progetti di sviluppo, tali da poter essere qualificate come
i nnovazioni sostanzial i, saranno attuate nell 6os
progetti alla procedura di VIA (Nazionale) comggb disciplinata dal recentissimo D.Lgs. 16 gennaio 2008pn. 4
il n tal senso, |l 6 08.03.2007  stato presentato ac
Aeroportual e, che, a partire da anesé asinpanke icene obektevb il o
delineare le linee guida di intervento atte a consentire il soddisfacimento della domanda di trasporto aerec
breve/medio termine (20024) e con una visione dello sviluppo a lungo termine. Tale procedimento viene gestit
ENAC e prevede | 6attivazione del.l a procedura di V



fiper quanto riguarda il quesitot4

iLa | egge 447/95, all bdart. 10 comma 5 prevede che

piani di contenimento ed abtimento del rumore, indicando i tempi di adeguamento, modalitd e costi; sonc
inoltre obbligati ad impegnare, in via ordinaria, una quota fissa non inferiore al 7 per cento dei fondi di bilanci
previsti per le attivita di manutenzione e di potenziameh®!| | e i nfrastrutture per
contenimento del rumooe

guanto st abi | i tAccorda €il Condedazionm esul tprogettd di potenziamento della strutture
del | 6Aeroporto Valerio Catul |l o elDrPRs383¥19Mted in faurizibne deR ¢
Piano di Assetto del Territorio del Comune di Sommacampagna st i pul ato tra | 6Aer
Comune di Sommacampagna in d&a03.2008 d al gual e LbiAeevpoceéeociCat u
Villafranca ha attivato le procedure per la realizzazione di nuovi interventi finalizzati al potenziamento del
infrastrutture aeroportuali di servizio (parcheggi, ampliamento aerostazione, ridisegno della viabilitd di access
ecc.), presentando al Ministero dellinfrastrutture e dei Trasporti, in data 02.08.2006, un progetto di
trasformazione del terminal aeroportuale in area partenze e interventi di sistemazione delle aree aeroportuali
applicazione del D.P.R. 383/94, poiché gli interventi previsti si poogorsostanziale contrasto con le previsioni
del vigente Piano Regolatore Generale del Comune di Sommacandpagna

l a nota de0ll042008pk@. 0@R@7L3/DIRGEN/API trasmessa anche alla Societa Aeroportuale
AVal eri o Catull o00zi9p Aav(eentead delaisntbid VievopdyMitairared Studio di
impatto ambientale e proceduradi\VA dove si dichiara e si segnala ct
figli interventi di recente attuazione, con riferimento alle infrastrutture di pertinenza civile che quéstbaen
autorizzato, riguardano | 6adeguamento alle nor me
ristrutturazione delle parti civili ed impiantistiche della medesima

flioltre a cid e in corso di elaborazione, per lo scalo in questiorejilan o d i Sviluppo del |l
temporale 2020, cui sara associato lo Studio di Impatto Ambientale, finalizzato al conseguimento del parere
Compatibilita Ambientale ed al successivo parere di Compatibilita Urbandstica

fE6 e vi dellamare dei brecedimenti di cui sopra la Societa Aeroporto Valerio Catullo non dara luogo al
interventi che abbiano a comportare incrementi capacitivi del traffico

l a circol ar e02/@bRI0BpHE ODAT678/APYDIRIGEN indirizzata a tutte $ocietd di gestione

Aeroportual. a Peaedue diacdmpatibjita Ambdieatale efi urbanistica attinenti ai Piani di
Sviluppo Aeroportuai dove s el encano in 6 punt.i | e pregdte di a z
voler rispetare le relative procedue al fine di ottenere parere posit]

la lettera della Commissione Europed®irezione Generale Ambientie Direzione AT Comunicazione, affari
giuridici e protezione civile del8.12.2008rot: ENV.A.2MA/mm//ARES(2008)61520 (senza oggetto) indirizzata
al sig. Beni ami no iSMediatareiEoropeo cichh teasntesss in data hOi dicembare 2008 la Sue
segnalazione relativa a una presunta violazione della direttiva 85/337/CEE (la diretthaeVdella direttiva
2001/ 42/ CE (la direttiva VAS), nella provincia it
Verona. La segnalazione é stata protocollata con numero 240/08¢ENVI

la delibera del Consiglio Comunale di Sommacagmaan® 2 dell9.01.200% v e nt e a ddozogegRaha o
di Assetto del Territorioi Legge Regionale del 23.04.2004 n° ille Rapporto Ambientale finalizzato alla

procedura di VAS . Ri marcato che con | o stesso ,eohtelativa Sintesi a |
Non Tecnica, ai fini della procedura di Valutazione Ambientale Strategica e ricordando che nella delibers
Adozione del PAT 2/ 200%6cosidi enastatd aappaovdat ad

aeroporto e chaleriva da studio ambientale molto preciso, che abbiamo ritenuto e consigliato che fosse inser
nella VAS: non e una previsione di tipo urbanistico, che si possono realizzare 0 meno, ma & una previsione

gual e si vuol e c¢he |sboenirong nelcmomentg ie sui dowacpertara & apprpvazioneal
suo piano di sviluppo aeroportuale e che si aggiu
zona di mitigazione di cui si parlava.

Evidenziato che per la documentazie costituente | a V. A.S. del P. A.
Delibera di Consiglio Comunale n. 2 d&b.01.2009ed avent e Rrahtuadogperelé mitigaziori
ambientali di infrastrutture viarie ed aeroportuali nel Comune di Sommaaagnp a . Focus sull 62
Catull oo

la lettera della Commissione Europe®irezione Generale Ambienfie Direzione AT Comunicazione, affari
giuridici e protezione civile del05.02.2009 prot: ENV.A.2/MA/mmARES(2009)18010 indirizzata al sig.
Benia mi no Sandri ni , DassierrEUJRILOR 240/08/gNMEt t d i gui S i evi
paragrafi:



fiNo n risulta nessuna Valutazione di |l mpatto Amb
L6Aeroporto risultaramartdel héénttl®Osdtla idmnquegompe de
quel momento non era esigilile

fiLe modi fiche maggi ori effettuate dopo il 2001 (n
del |l 6all egato |1, ipfuindhoe 1a3, e svtad res iao ndii rdei fApMoodg et t i
realizzazione c¢che possono avere notevoldi ri percu
possano avere notevol. ri per c poste a onnesames prelimin@ra (odsiddetto t
Ascreeningodo) ai fini di determinare se debbano es

della direttiva VIA .

fiTengo comunque a precisare che la valutazione se una serie di modifiehimfl@strutture di un dato aeroporto
costituiscono progetto a se stante o modifiche ¢
richiedere uno Ascreeningo ai sensi del l a dirutt
spetta agire in linea con la sentenza della Corte di Giustizia del 28 febbraio 2008 nel-2&3@C

fiLe autorita italiane hanno informato la Commissione del fatto che €& attualmente in corso una Valutazic
Ambientale Strategica ai sensi della diredti®001/42/CE che verte sul Piano di Sviluppo Aeroportuale

la lettera della Presidenza del Consiglio dei MinistrDipartimento per il Coordinamento delle Politiche
Comunitarie pervenuta via fax al Comune di Sommacampagna in28434.2009e protocolata al protocollo
comunal e con nA 6 Phdettogpilom sullaecor@tth appligagiene tebdirittoftomunitario (caso
240/08/ENVI)i Richiesta di informazioni supplementari della Commissione Europea in merito ad un reclamr
relatvoalmancat assoggettamento alla proceduda di VI A de

la raccomandata anticipata via fax del Comune di Sommacampagna inviata alla Presidenza del Consiglic
Ministri T Dipartimento per il Coordinamento delle Politiche Comunitaié 22.04.2009prot. 6357 avente ad

0 g g e tPProgetto pifdta sulla corretta applicazione del diritto comunitario (caso 240/08/EN\R)chiesta di
informazioni supplementari della Commissione Europea in merito ad un reclamo relativo al manca
assoggettamet o0 al l a procedura di VIQ, died | cOuAie rsoip oditcoh ifiavra
fiSi fa tuttavia presente, per quanto di competenza, che le opere ripetutamente segnalate dal reclamante risu
essere effettivamente gia realizzate, come arfelsilmente riscontrabile ad una presa visione delle immagini
satellitari normalmente reperibili sulla rete interngt.

fiSi fa presente infine che il Piano di Sviluppo Aeroportuale non € mai stato formalmente depositato presso qu
comune, pur essendoen pervenuto uno stralcio general e, priv
procedi mento avviato per | a predisposizione del P
navigazioné .

l a | ettera deolChtdld eviabapkarPtesidenZaadel €Consiglio dei Ministipartimento per il
Coordinamento delle Politiche Comunitarie de1.05.2009p r o't . 969 av eAetoportoavdlerico g ¢
Catullo di Verona Villafranca Valutazione di impatto Ambientalgchiesta di informazioni supplementari della
Commissione Européa nel |l a qual e, a ¢ o 8informa inaitre ehe lo Stod®o iAmbientaled |
Preliminare verra trasmesso entro fine maggio c.m. ad ENAC, che a sua volta lo inoltrera ateiinis
del | 6Ambi ent e, per avviare | a fase did.consultazio

lo Studio Ambientale Preliminare Relazione Tecnicé (Art. 21 del D.Lgs. 152/06 e s.mii.Parte Seconda
Titolo Ill) del Piano di Ammodernamento &ittippo aBreveMe di o Ter mi ne del | 6 Aer op
VeronaVillafranca che riporta la data dé#.05.2009 | cui obi et t i vlbpreseate elabdrato ha |

| 6obiettivo di il lustrare il iogiimpattoAmbientale a fine di procedere
alla fase di Adefinizione dei contenuti del |l o Stu
Impatto Ambientale (Art. 21 del D.Lgs. 152/06 e s.mRarte Seconda Titolo 1l come moditato dal D.Lgs n.
04/2009 o .

l a Il ettera dell 6ENAC, i hDirezonegper a Salvdguandia@mbéentale Divisioné 18 A
T Val. Imp. Amb. Opere Civili ed Imp. Ind.li ddl5.06.200 r ot . 0038414/ DI R @d&dpdrtd P |
V. Catullo di Verona Villafranca richiesta consultazione sullo studio ambientale preliminare alla procedura di
VIAO nel | a g u a lAlemormeinto, ddn cvihsbna rmarecora dille soluzioni assunte in via definitiva e/c
formalizzate analiticamente in attideici, ma solo delle analisi di fattibilita sulle quali occorre intraprendere delle
valutazioni comparative di ordine preliminari sui diversi aspetti tecmiperativi, di sostenibilita ambientale e di
fattibilita urbanistica .
filn tal senso & stato elabato uno Studio Preliminare Ambientale che, assunte le principali ipotesi di
potenziamento infrastrutturale, illTustra | a meto
| 6el aborazione dell o Studio. dél mpatto Ambientale

lalettera dell 6ENAC inviata al Il ®ipatimenw pet ieCoardinandeatd delle o
Politiche Comunitariei Struttura di Missione per le procedure di infrazione, @&.06.2009 prot.



0041228/ DI RGEN/ API| Pegetorpitota sulladcorrettig gpplicdziorte defi diritto comunitario
(caso 240/08/ENVI} Richiesta di informazioni supplementari della Commissione Europea in merito ad ui
reclamo relativo ad un presunto mancato afB8VYabgei
Catulloo |, in cui S d ipasth quantossopip caom nfériment® ai guesti:posftiida codesta P.C.M. €
tenendo conto delle precisazioni gia formite al riguardo dalla Societa Aeroporto Catullo di Verona si rappreser
che:

nal. Latpresdei et™ ha affidato | o6incarico di el abor
Verona che ha in gestione, onde dal l uogo ad wuna
2. Léincarico si riferisce al Pi a n amel 2007, cBrvun brizzomeo
temporale dibrevene di o termine (2024), ed in corso di stes
la lettera del Mi ni stero del | 6 AmbiUfidotLegislativodimviath al T

Dipartimento per le Politiche Comuarie i Struttura di Missione dd)8.09.2009prot. GAB-20030019938 UL
avent e a drogetypgimta.tRchiestdidi informazioni supplementari della Commissione Europea relativ
ad un presunto mancato assoggettiaméartomnea HpVoxmlceardiuac
di chi ar a g Canniferimento elgpuwogetto Pilota indicato in oggetto, si trasmette, in allegato, per il
successivo inoltro alla Commissione Europea, la nota della Direzione generale per la Salvaguardiaaientén
7.9.2009, prot. n. DSR20090023420, con la quale vengono forniti elementi informativi in merito allo stesso
progetta .

la lettera della Direzione Generale per la Salvaguardia Ambieintdlavisione 1l i Valutazione Impatto
Ambientale di Infrasutturei Mi ni st ero dell 6Ambiente e della Tute
del |l 6Ufficio Legi sl at9.2008prod DSAZ0EI00OR 3 MR 0i satvermndUeH iald
Val utazione del |l 61 mipRirettive CaAunitaiiac8b/338/CEE e S.M.iiPr.oAgJet t o
Richiesta di informazioni supplementari della Commissione Europea in merito ad un reclamo relativo ad
presunto mancato assoggettamento a pr ocedour acshdgi c)

concludei é1 6 ENACé ha provveduto a trasmettere allo sc
finalizzato alla definitiva predisposizione dell oo
Sviluppo Aerckhpmporetsisanl eéon, faanse di studio iniziale,
Ascopingd, ai sensi di guanto previsto dall dart.

la Il ettera dell 6ENAC i nvi at a T1aipartamenfopeeisCoardinanzeato dilie |
Politiche Comunitariei Struttura di Missione per le Procedure di infrazione, @&.09.2009 prot.
0060825/ DI RGEN/ API| Pegetonpilota swlal corettiagapplicazione dél diritto comunitario
(caso 240/08/ENVI} Richiesta di informazioni supplementari della Commissione Europea in merito ad ur
reclamo relativo ad un presunto mancato assogge:
Catulloo |, nella quale | 6ENAC ol tr e uaPiatiidisSyilwpps Aeroportusliusi |
dichiara:

Afcon riferimento all édaltra quest i o0n eottgpost & streeningVIAj

a fronte di un importante incremento di traffco s i precisa ulteriormente ch
il o gella scalsdi Verona Villafranca € passato da militare a civile con la formalizzazione del DM 1.
settembre 2008 del Ministero della Difesa di concerto con il Ministro delle Infrastrutture e Trasporti ed il Ministr

del |l 6Economia e delle Finanzeo.
Al | fico melapkriodo 2002008, evidenzia un andamento pressoché stazionario sia dei movimenti aeromok
che dei passeggeri come risulta dalla tabella a seguire:

ANNO Mov. Aer.li Var.ne % Passeggeri Var.ne %

2003 38.112 2.394.377

2004 36.180 -5,07 2.612.459 9,11

2005 33.178 -8,30 2.581.420 -1,19

2006 35.838 8,02 2.961.377 14,72

2007 43.026 7,7 3.510.259 16,70

2008 36.362 -6,5 3.366.766 -2,8

figli interventi di recente attuazione, con riferimento alle infrastrutture di pertiaerivile che questo Ente ha
autorizzato, si riferiscono ad opere che non comportano incrementi della capacita, ma migliorano le condizic

operative e di sicurezzabo.
Aper concluder e, questo Ente rappr esen hf anitamenge allol
Studi o di | mpatto Ambientale associato (il cui pr

n°0038414/DIRGEN/API) verra sottoposto a procedura di VIA, fermo restando che nelle more di ta
adempimento la Societa A@arto Valerio Catullo non dara luogo ad interventi che abbiano a comportare
incrementi capacitivi del traffico, ottemperando cosi alla vigente normativa comunitaria e narianale



il parere n° 370 de30.10.200d el | a Commi ssi one T eatmAmbientald VIAWAS delf i
Mi ni stero dell 6Ambiente e del | a TRioceguraaPretimenare dxeant.21i t
D.Lgs.152/06 Pi ano di Sviluppo dell 6Aér popeseot ¥a oENdGead @
in particolare visto le prescrizioni relative alle informazioni che devono essere contenute nello Studio di Imp:
Ambi ent al eo.

- |l a l ettera del | a Commi ssi one T e c n iVtAaVASd del Mihestero f i
del | 8 Ambi e nt eTedliterio & @éel Mane tnwataal suddetto Ministero e alla Direzione Generale per I
Salvaguardia Ambientalie Divisione 1l, del04.11.200%rot. CTVA20090 04 095 a v e n tPeoceduda O |
preliminare ex art. 21 D.Lgs 152/06 e s.mi.i.Piano di Svilupo del | 6 Aeroporto Val e
Trasmissione Parere n°® 370 del 30 Ottobre 2009

- la lettera dell 6Aeroporto Valerio Catull12a1.2@¢pmt. i n
2596 avent e AemportooVglegrie Catwla di ¥rona Villafranca. Trasmissione Piano di Sviluppo

Aeroportual® i n cui S i Comuhiacpreseste, facendo seguit
trasmette copia del Piano di Sviluppo Aerlaffarea, t u
attual mente in i Xtruttoria presso | 6ENAC

- la lettera del Mi ni stero dell 6 Amb i exDirezione Salveguadrda

Ambi ent al e, i nvild.112009rotl ekESAAM0 0 8 0 8 8 0 a ¢ oproceurg gre2tl Digs:

152/ 06 e ss.mm.i.i relativamente al Pi an oi trdsmissBnei |
parere della Commissione Tecnica VIA/ANMASc on | a qu al esiéprocedutoradnirviare,acon adtae :
del 1 luglio 2009, ld ocument azi one alla Commi ssione Teg¢ndodma:

nota pervenuta in data 6 Novembre 2009, la Commissione Tecnica VIA/VAS, ha trasmesso il proprip,pare
|l ettera c¢che poiNelpareyd la Gommissione dehruda: VA A/ VAS richie
del | 6i struttori a, al cuni approfondi ment. i rel ati
del |l 6i nqui namento acustico, nonch® rel atiowv.ament e

- lalettera della Commissione EuropeBirezione Generale AmbienteDirezione Ai Affari giuridici e protezione
civile i ENV.A.1 7 Applicazione, coordinamento per le infrazioni e aspetti giuridici, nella versione inviata al sic
Beniamino Sandrini in dat3.01.2010prot. ENV.A.LXJ P/ MA/ mm/ ARES(2010) 16 bdsder av

EU-PILOT 240/08/ENVO  d i cui si evidenziano i seguent. par a
fisecondo quanto comunicato dalle autorita italiane le modifiche maggiori autorizzate dopo il 14.03.99 sarebb
quel e riprese nell ®al(lcognet csolt tadl Ira ppoeaoentog :
ELENCO LAVOR! E AUTORIZZAZIONI
AUTCORIZZAZIONE DESCRIZIONE LAVOR| NOTE
DATA ENTE
01-lug-88I ENAC Ampliamento Palazzina Scala Merct
opesa di riqualifica e adeguamento operativo
deila piste di volo e del piazzale di gosta area in consegna
mar-01iENAC geromobili provvisoria dagAM! ad
rigualifics del raccoraiYE ENAC it 08.01.2002
1ealizzazione delia breteila di raccoido T1
20-thar-0iconferenza servizi hangar per ricovero e manutenzione aeromobil
14-olt-02| conterenza senvizi Aerostazione arrivi
y strutivra modulare
28-apr-03} Comune di Sommacampagna P3 fast park (1° straicip) metailica prefabbricata
‘ ’ ad un piano
17-glu-03] Comune di Sommacampagna P3 fest park {2° stralcio) =
strutt
3C-mar-04] Comune Villafranca di Verona P2 fast park | fm::{a;;‘tgr;f;:i?;zcam
20-apr-041 ENAC P2 fast park dn piano
Z7-mag-D4 ENAC . |
32-g10-04| Comune 3 Sommacampagna Beposite carburanti Tamoil diretiamente a Tamoil
10-0t-06; Comune di Sommacampagna __ [edificio autonoleggiatori
_ _ B {parchengio Jow cost,
25.mar-08| conferenza servizi irasformazione ferminal partenze e interventi di {box prefabbricato ad uso
sistemszione di aree agroportuali spogliatoio e uffic,

flendostruttura)




fiSulla base di questa informazione parrebbe dunque confermata la tesi delle autorita italiane secondo cui nes:
delle modifiche o estensioni era di per sé daogmtrre a VIA, in quanto nessuna delle modifiche o estensioni
rientrava tra | e categorie di pdogetto di cui al l
fiCome ho gia avuto modo di comunicarle nella mia lettera del 05.02.09, la valutazione se una serie di modifi
delle infrastrutture di un dato aeroporto costituiscono un progetto a se stante o siano modifiche che possono a
notevol. i ri percussioni sull 6ambiente tali da ric
compete in primis alle autorithazionalicui spetta agire in linea con la sentenza della Corte di Giustizia del 28
febbraio 2008 nel caso-2/070 .

fiM i preme nondi meno informarla del fatto che il M
che tutti gli interventi ifastrutturald] necessar.i per l o svilup
dal |l 6apertur aPIldleOT af pm@atalca2®2P4 saranno valutati

per oggetto il Piano di Svortdstegspo Aeroportuale (PS
fiLa informo infine che questi servizi hanno raccomandato alle autorita nazionali competenti, a titolo di buol
prassi, di valutare nell é6ambito della procedura o

ambientali verficatisi nel periodo successivo alle modifiche o estensioni autorizzate dopo il 14.03.1999. Si tra
tuttavia di una raccomandazione, non avendo la Commissione titolo ad imporre un obbligo in tal senso

- la raccomandata del Sindaco di Sommacampagnatapati Aeroporto Valerio Catullo di Verona Villafranca

SpA in data03.02.2010p r o't . 1763 av Richiesta diapédriziao apgpeetata :merifo ad interventi
realizzati dall a ASociet”™ Valerio Cat wifsilcoiedevgpgesta:
fiPoiché questo comune non € in grado di soddisfare tale richiesta, si chiede se é vostra intenzione prod
| 6asseverazione richiesta e | 6eventuale disponibi
- la raccomandata del Sindaco di Sommacagn@ spedita alla Aeroporto Valerio Catullo di Verona Villafranca
SpA in data21.05.2010p r o't . 6696 av Richiesta diapdrizia apgpeetat o :merifo ad interventi
realizzatdi dalla ASociet” Val eri o 19®a-tSOLLEQ@T®S pdAi ac u

riportano i seguenti paragrafi:

Ritenendo che le motivazioni gia espresse dal sig. Sandrini Beniamino e rinnovate nella Sua nuova richiesta, <
meritevol. del |l 6attenzione di g u ats in aggeftorarpertaintes g invédaz i

| 6Aeroporto Valerio Catullo S.p.A. a produrre | 0

questo comune.

A completamento della richiesta del sig. Sandrini Beniamino si chiede altresi che dettra@see sia integrata

con | 6indicazione dei costi sostenut.i per gl i nv
fino ad oggi realizzati, al fine di permettere a questa Amministrazione di valutare eventuali richieste ai se
del |l 6art. 10, guinto comma, dell a |l egge n. 447 del

sanamento con | 6ob

predi sposi zione dei pi ani di roi
bilancio del | 8AA previstiopertate scGpa.t ul | o
Tutti questi documenti, cosi come elencati nelle pagine precedenti e dai quali sono stati estratti dei paragrafi utili

a sostenere letesi i poti zzate dal sottoscridltmenoc hae ( arAteitd®édoddalol &

essere sottoposto a Valutazione di Impatto Ambientale , tesipoiconf er mat e dal Ministero d:i
dalla Commissione Europeae per ultimo anche dalla Aeroporto Valerio Catullo SpA, vista la documentazione elabo -
rata per la procedura d i 0 s com@ poirggesta esaminata dalla Commissione V.I.A.-V.A.S. Nazionale.

Tutto ci, consideratoé si evidenzia che

il NUOVO Piano di Sviluppo Aeroportuale

del | 6Aeroporto: Valerio Catull o di Ver o
dovrebbe risolvere alcune problematiche

che potrebbero essere cosi qui descritte:

A_ Mancanza di una Perizia Asseverata che attesti e descriva, compreso le spese di investimento e di
potenziament o, il guanto realizzato nella infrastr
conanal i ti ca descrizione deldpartirodaldrOenareo1@8 gl i i nter ver

B_ Mancanza delle previsioni realizzative  delle necessarie e improrogabili opere di Mitigazione -
CompensazioneRisanamento-Ripristino-Restauro Ambientale, per quanto realizza to e potenziato nella
infrastruttura aeroportual e dapartiré daklr ®maozo 1989 fikbaal 18 r | o
Dicembre 2008 (data di apertura della pratica EU -PILOT 240/08/ENVI).

C_ Mancanza delle previsioni realizzative  delle necessarie e improrogabili opere di Mitigazione -
Compensazione Risanamento-Ripristino-Restauro Ambientale, per quanto realizzato e potenziato nella
infrastruttura aeroportual e dagphriiredaleld Digerabret2008 V @dataedi i o
apertura della prat ica EU-PILOT 240/08/ENVI) fino alla data odierna.



D_  Mancanza delle previsioni realizzative  delle necessarie e improrogabili opere di Mitigazione -
CompensazioneRisanamento-Ripristino-Restauro Ambientale, per quanto sara realizzato e sara poi
potenziatonel | a i nfrastruttura aeroport ual meglidteivdntddhrever p o r
(2015) medio (2020) e lungo periodo (2025).

E_ Mancanza di una corretta applicazione delle prescrizioni come determinate nel parere n° 340 del
30.10.2009, comeque st o @ st ato espresso dalla Commissione T
OVIAVAS del Mini stero dell Ambiente e della Tutela c
discapingg come questa era stata richiesta da ENAC.

F_ Mancanza di un Piano di Risanamento Acustico che abbia da prevedere |
improrogabile adozione di interventi in opere fisse e/o mobili e anche intervenendo nelle procedure
operative finalizzati al contenimento del rumore, compreso modifiche che abb iano ad interessare le
procedure di volo (e a terra) degli aeromobili, compreso il rispetto del divieto di volo notturno.

G_ Mancanza di un Piano Viabilistico con realizzazione di nuove viabilita che possano agevolare il flusso
del traffico conseguente le at ti vi t "~ coll egate all dinsedi amento
particolare, il centro abitato di Caselle.

H_ Mancanza di un sistema di monitoraggio che, in tempo reale, certifichi la qualita e la quantita
del | énaameuit 0 da rumogener adted | dmachea, dal | 6 Aeroporto
poter anche sanzionare eventuali superamenti dei limiti, conseguenti alle attivita aeroportuali.

I Mancanza dell a previsione di aucanico detlaoAeroporioValdriomCat dor o p
SpAda devolvere al Comune di Sommacampagnga entr o i | 15 del mese succe
finalizzato alla realizzazione di opere e di interventi aggiuntivi, oltre quanto gia previsto dai punti A, B,

C e D, al fine di com-pensare il disagio subito dalla popolazione del Comune e della popolazione
residente nel centro abitato di Caselle in particolare, che pud essere quantificato in: UN euro per ogni

passeggero (i n partenza e/ o in arrivo) che abbi a UNaurot r ¢
indicizzato e adeguato ai wvalori annual.i previsti (
Se quanto sopra indicato esserec o me del | e oeMBeNjGeAtdNfdsEedio essere confermate ed essere anche

presenti nello Studio di Impatto Ambientale da predisporre per la Procedura di Valutazione di Impatto Ambientale ,

€ evidente che successivamente non potra esservi nessun parere positivo in un Decreto di Compatibilita Ambientale

che potesse essere emanato, considerato che & come gia avvenuto in altri pareri V.I.A. 0 si potrebbe avere come
risultato che | a o0capacit ™ 6 potpebbe asserewbligated tdrriard a quellp dek 180939 Ca
ed é pertanto anche per questo motivo, che quanto presentato al Comune di Sommacampagna € viene qui allegato:

PROPOSTA per un NWDORiano di Sviluppo Aeroportuale della Catullo SpA, finalizzata
un miglior utilizzo delle aree del sedime aeropodlfie di ottenere opere di mitigazione
e di compensazione ambienfale r di mi nui re gl i I mpatt.i

La sottostante immagine ¢ tratta dal la pagina 14 d e KALLBGATO C:Prontuario per le mitigazioni ambientali di
infrastrutture viarie ed aeroportuald@ nel comune di Som
equant o r i pavrebbe rappreséntareil OPi ano di Sviluppo del | &Aieveranp.or t o




UnAl | egat o 0 @aginacdhnizia eoh lina premessa:

Il presente rapporto tecnico si inserisce nel contesto del processo di Valutazione Ambientale Strategica (VAS)

del Piano di Assetto Territoriale (PAT 6 LR 11/2004) del Comune di Sommacampagna (VR), ed éfinalizzato a I-

| el abor azi pmpmsteddi inteaventoyer & mitigazione del rumore aeroportuale , in riferimento alle
attivit”™ di egseorrcdiozioovadelrlidAeCrad ull 06 ed ai possibili in
L6i ncrement o d e lverificatasifnégli wtimi dacennie da provocato una amplificazione delle proble -
matiche ambientali, con un impatto sulle diverse componenti, tra cui il ru more & senza dubbio una delle piu
significative, oltre che la piu difficile da controllare.

Le emissioni acustiche significative, ovvero quelle che creano disturbo, vengono prodotte da un aereo durante le
operazioni di decollo e di atterraggio (operazioni a bassa quota) o nei movimenti a terra  (rullaggio, riscalda-
mento e prove motori, manovre, etc.). In particolare, nelle fasi di decollo e di atterraggio, poiché la sorgente del-
| 6emi ssione =~ elevatatrirepstat a nddescerinatlrazakesmopagazione del rumore
risulta particolarmente difficoltosa.

Allapagina5del | 6 Al l egato 0C0 si | egge poi questo:

= o

Nell a prospettiva dell dampl i ament @ fackedb $pécHie riferimentotalle mrevia
sioni di assetto e d i sviluppo del territorio contenute nel PprinA .
cipale del presente lavoro € quello di analizzare alcune soluzioni tecnico -operative per la mitigazione del
rumore nell e adiacenzéddae bd gomalofallaamogeattazib thel di sistemi di schermatura
del rumore, nello specifico  barriere antirumore vegetate _, ovvero rilevati con vegetazione |, tenendo in partico -
lare considerazione il loro inserimento nel contesto ambientale  -paesaggistico esistente

Attraver so modeddiil iddi dcial col o previsional: del |l dattenuaz
borazione a cura di Progetto Decibel S.rl. 8Al | egat o), =~ stata testata | deff-ica
tizzando tre diff erenti conf i gur azi oni del |l doper a, caratterizzate <ci
costruttive (larghezza al piede ed in sommita, altezza, copertura vegetale, pendenza delle scarpate), allo scopo di
individuare le tipologie piu efficaci da ins  erire nel contesto indagato.

Tali soluzioni, se correttamente progettate ed implementate, oltre al fondamentale ruolo di riduzione del-

| i mpatto acustico, assolvono anche al | aisifoumitigazionea ed @li } amii |
quinamento atmosferico (fumi, polveri ecc.), creazione di ecotoni/corridoi ecologici, consentendo la connessione

tra diverse aree naturali presenti nel territorio

Alla pagina6del | 6 Al l egato 0CO6 si |l egge poi questo:

Il Rapporto Ambientale, che costituisce lo strume  nto fondamentale della procedura di VAS, secondo quanto
previsto nelldallegato 1 della Direttiva 42/ 2001/ CE, de\

) possi bili ef fetti s i g (dattif effettiadévone comrandete @uelin b ipemari e secondari
cumulativi, sinergici, a breve, medio e lungo termine, permanenti e temporanei, positivi e negativi ), compresi
quelli su la biodiversita, la popolazione, la salute umana, | a fl ora e | a f auln@a iifators u o |
dinamici, i beni materiali, il patrimonio culturale, anche architettonico e archeologico, lpaesaggio e |

lazione tra i suddetti fattori;

g) misure previste per impedire, ridurre o compensare  nel modo pit completo possibile gli eventuali effetti

negati vi significativi sull dambiente dell dattuazione del p
Nel contesto del Piano di Assetto Territoriale del comune di Sommacampagna, una valutazione delle previsioni del

piano per quanto concerne le trasformazioni del territorio piu sign ificative , quali sono quelle indotte dal piano

di ammodernamento del | 6i nf,coassrterdunietteterineeviderea depcoticith generate da

tali trasformazioni, gli impatti piu significativi e le eventuali soluzioni alternative

Allapagina7del | 8Al l egato 0C6 si |l egge poi questo:

Lédaeroporto oValerio Catullod6 =~ situato all dinterno dei
struttura interessa la zona meridionale del comune di Sommacampagna, per una superficie di circa 28 3 ettari .
(che tradotto in metriquadrati ,si gni fica che | 6Aeroporto di Verona occup

Alla paginal2del | 6 Al l egato 0CO6 si |l egge poi guesto:

4 . L6 NTERVENTO: PI ANO DI AMMODERNAMENTO E SVI LUPPO DELL
Léaeroporto Valerio Catull o, gestito dalla Societ” SoBrat u
macampagna e Villafranca. Léinfrastruttura ha r egSasdi+ at
che del |l 8 ENAC 2Upedto p& @unéro di mawiinentlLaerei in Italia secondo polo  aeroportuale del nord -
est. Attual mente all di nt e sanmpredeatiduespstd,i deaommaterpistp @4re tpistaa22,e ,
dalla lunghezza complessiva di 3.067,5 metri, mentre la largh ezza di ognuna é di 45 metri.

In sintesi, la bozza di Piano di Sviluppo aeroportuale oggetto di analisi prevede due scenari:

-breve/ medio termine, in riferimento ad uno scenario di
- lungo termine, in riferimentoad uno scenari o di traffico di 9,4 mppa nel
La bozza progettuale indica | dacqui si zi one del sedime attual mente di (
localizzato a nord ovest della pista di volo. I n questdarea | e dest i nhiliaisavizii ged 6 u

nerali, attivita di supporto e centrali tecnologiche.



Allapaginal4del | 0 Al | ,eegipottata arcizdna versione del Piano di Sviluppo Aeroportuale che andrebbe a
riempire una dell e tre ahemagliutimild ® AenmnippdtagbrorudMi d i zaateo i |
Comune di Sommacampagnacon uno spreco enorme di superfice agricola che, negli anni 50, hanno comportato che,
molte famiglie di miei concittadini, tra cui i miei genitori e parenti , siano stati espropriati dei terreni con anche la
demolizione di moltissime aziende agricole, tra cuila é demolizione della casa dove il sottoscritto é era nato .

]

WS

AdGenzineering

Apaginal6 del |l Al l egato o0Cé6é | 6i mmagine sotto r i pcomuhald dche r
sarebbero interessate dall 6i ngui nasoleana ipotedi &eoricau ymonrsgppoaadar o p
da effettivi rilievi sul territorio, da effettuarsi con apposita strumentazione che in una rete di monitoraggio estesa a

tuttol i nt or no aer op analtzaa® k abbiada hlévare , doa diverse centraline posizionate sul territorio

i valori esatti dell dinquinamento da rumore con diverse
Nel |l 6i ntorno dederbpdrivalef s asponéetdunque | 6esigenza di ridur
soprattutto nelle zone interessate da aree residenziali . E in queste zone infatti che la popolazione, sottoposta
anche all di mpatto prodott o dastrutturetviaree -swncolj autostradalis deceve il e (i

massimo disturbo in quanto aree prevalentemente destinate alla quiete ed al riposo.
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Allapaginal7del | 6 Al l egato 0C6 si | egge poi questo:

5. STRUMENTI DI RIDUZIONE DEL RUMORE AEROPORTEH

A seguito del gia citato sviluppo del trasporto aereo a livello sia nazionale che internazionale, numerose esperien-
ze ed approfondimenti sono stati condotti al fine di  implementare misure di riduzione e/o contenimento del
rumore aeroportuale. Nel 1968 I''CAO (nternational Civil Aviation Organization ) costitui un comitato sulle emis -
sioni sonore degli aeromobili, con il compito di definire, misurare ed elaborare norme specifiche relative a tale
questione. Le principali misure indicate dal comitato per  risolvere l'inquinamento acustico sono state:

1. Diminuzione della rumorosita degli aerei; 2. Pianificazione del territorio; 3. Istituzione di una tassa sul
rumore;4. Limitazione dei voli notturni; 5. Monitoraggio del rumore; 6. Procedure anti -rumore; 7. Programmi
d'insonorizzazione; 8. Slot-allocation (assegnazione di un orario di decollo da parte dellATC)

Questi otto punti, presentati nel lontano 1968, costituiscono ancora oggi i punti base di qualsiasi approccio siste-
matico per gli studi di riduzion e d'impatto acustico aeroportuale

E6 evi dentheabitala €asqlelrdi mmagi ne s o@golaunateqgia ,ovidto itremliarumori percepiti




Alla paginal8del | 6 Al Il egat o
Secondo quanto previsto dalla Direttiva Europe a 2002/30, misure di restrizione delle operazioni aeroportuali devo-

no essere attuate solamente quando non sia possibile intraprendere azioni alternative per il
problematiche annesse alla componente rumore

temente riportato:
- Lariduzione del rumore alla sorgente;

0Co6 si |l egge

poi

questo:

miglioramento delle
. Tali operazioni riguardano, analogamente a quanto preceden-

-Ldadozione di mi sure di pianificazione e gestione del t
-LO6i solamento acustico delle abitazioni e deglii edi fici
-L6bguisizione di propriet”™ nelldintorno dell daeroporto;
- Le procedure di abbattimento del rumore;

- Strumenti di altro genere (compensazioni economiche)

I nfine, dal | desame di di verse esperienze a | i veglelmesseimo n d
opera siano in prevalenza:

-zonizzazione acustica e destinazione ddéuso del territor
-destinazione di fondi specifici per | 6insonorizzazione

- linee guida per una corretta gestione del sedime aeroportuale (con eventuale isolamento acustico delle proprieta

maggiormente esposte);

- implementazione di strumenti di previsione capaci di valutare gli effetti degli interventi prima della loro

zione;

- monitoraggio;
- misure di mitigazione.

Allapaginal19d el | 6 Al | é gfatatrigroddtt&€lé seguente tabella riassuntiva

Tabella 5.1 Strumenti di riduzione del rumore aeroportuale

Metodi general Azioni Limitazioni
Riduzione del rumore alla Restrizioni alle operazioni di | e Limitazioni delloperativita
sorgente decollo/atterraggio degli scali e perdite

economiche

Restrizioni temporali

Restrizioni spaziali

Limitazioni alla propagazione
del rumore

Pianificazione del territorio .

Zonizzazione acustica

Utilizzo di schermi/barriere

possibilita limitate (scarsita
suolo disponibile)

ostacoli alla navigazione
aerea

Protezione degli edifici Insonorizzazione edifici e Difficolta nel reperire fondi
adeguati da parte delle
amministrazioni

Metodologie di altro tipo tassazioni e Incertezza nella stima degli

(strumenti economici)

destinazione fondi destinati
ai residenti per
insonorizzazione edifici

aeromobili pil rumorosi —
necessita di un adeguato
sistema di monitoraggio

Alla pagina2ldel | 6 Al Il egat o
6. PROGETTAZIONE DI SISTEMI SCHERMANTI

In merito alla valutazione delle misure previste dal
ricade in un intorno caratterizzato dalla presenza di aree a destinazione mista, residenziale e produttiva,
consipbdaresszi omperwntd v a
scher mant e
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Nei paragrafi successivi verranno illustrate le principali caratteristiche dei sistemi schermanti
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6.1 Riduzione del rumore mediante schermatura: caratteristiche fondamentali dello schermo
Un ostacolo solido interposto tra la sorgente sonora e il punto di immissione che si vuo le proteggere impedisce

alle onde sonore di espandersi secondo una traiettoria rettilinea, obbligandole a curvarsi, con un effetto di
riflessione a cui si pud associare anche un effetto di assorbimento. Le caratteristiche fondamentali  dello scher-

mo sono: a) altezza efficace:h -b) angol o di curvatura, corrispondente a
Ldangol o di,apantddvdistanza, aaument a con | 6dal t eeaparitadealtezza asneeht@ r mc
al diminuire della distanza. Pertanto, nella progetta zione di sistemi schermanti ,| 6 ef fi caci a del |
direttamente proporzionale alldaltezza del | aAdesempiaudliza e
zandouno schermo alto 4 m, posi zionato i n mod ssectongiuggenttda f o |
sorgente, si puo giungere ad una riduzione di 20 dB.

Lo schema illustrato in figura 6.1 fa riferimento a sct
l utilizzo dbhi syegred azéewmeare, pr e s e n dianadabhca vegeiatarcangenté una n tlte -

riore riduzione del rumore di 0,1  -0,2 dB per ogni metro di profondita.

8
=P
|

&

riduzione del rumore AR (dB)
]
S
angolo del cono d’ombra acustico ¢ (°)

| || ) |
0.1 0.2 030405 1 2 3 4
altezza efficace dello schermo h (m)

/’X\ ¢ = conod’ombra
J acustico

sorgente
del
rumore e
S i =
o

N

schermo
\
A

Figura 6.1 Influsso degli ostacoli sulla riduzione del rumore (Meyer F.)

Con una barriera antirumore alta piu di 10 metri e posizionata il pit vicino alla fonte del rum ore, si ottiene una
riduzione del rumore pari a 30 db. Unariduzione che aumenta se associata anche ad una barriera vegetale, ad
esempio della larghezza di 30 metri, portaaduna ul t eri ore mitigazione del |l 6ibrdlgui n

Nel caso specifico del rumore aeroportuale, & fondamentale tenere presente che la sorgente non é fissa al
suolo ma si solleva , quindi non & possibile attuare una schermatura completa.




Altre considerazi
che poi termina con delle planimetrie
con delle ipotesi realizzative,

(o]

LEGENDA

——— curve di livello
perimetro aereoporto

ambiti di riqualificazione
dell'ecosistema

"~
| Piano Classificazione Acustica

| ZONA
L [ 01 zona con classificazione acustica

03 zona agricola

-

| 04 zona aeroportuale
4

- rilevato con vegetazione arbustiva ed arborea

I 02 zona di rispetto stradale o ferroviario

ni sulle barriere anot isroumoorrei pdoar tpaGbsel zr
che indicherebbero la posizione dove realizzare dette barriere arbustive

che non avrebbero alcuna efficacia data la lontananza dalla sorgente del rum _ore.
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Figura 8.2 Rilevato con vegetazione arbustiva ed arborea, soluzioni tipologia A e B

‘ M\
LEGENDA
A/B - rilevato con vegetazione arbustiva ed arborea
C - fascia boscata
ambiti di riqualificazione
dell'ecosistema
perimetro aereoporto

7,

Piano Classificazione Acustica

ZONA

[ 01 zona con classificazione acustica

|1 02z0na di rispetto stradale o ferroviario
03 zona agricola

04 zona aeroportuale

Il 05 zona a per feste o sagre
T NP AN S\ N\

Figura 8.3 Ipotesi di prosecuzione delle barriere lungo il perimetro dell'aeroporto, tipologie A, B,C.

EG6 evidente che gatsaotumateqriaibo, psapob s
pertanto se oltre alla barriere vegetazionali, il nuovo piano di sviluppo
diversamente progettato

invece di diminuire il gia grave attuale inquinamento

toui efficacia rimango
aeroportuale della Catullo SpA, non viene
vi sara un aumento del disagio




Alla pagina43del | 6 Al l egato 0C6 si | egge poi questo:
9. CONCLUSIONI

Il lavoro svolto ha la finalita d i proporre soluzioni e spuntitecnico -pr ogettual i |l egat.i al-l a
toderivante dalle attivit?’ present.i e feudtlla realizzarierle ldidalree r 0 p
infrastrutture lineari, nel comune di Sommacampagna. | temi dov ranno esserer i pr e s i al | 6Valuta e r n |

zione Ambientale Strategica (VAS) dello strumento urbanistico (il Piano di Assetto del Territorio, PAT) che
delinea le scelte di medio periodo per il territorio comunale.

Tra le diverse modalita di intervento  atte alla funzione mitigatrice del rumore, sono state individuate quelle che,

a parere degli scriventi, assolvono contemporaneamente alle  funzioni di riduzione effettiva della quota di rumo-
re sopra soglia e di corretto inserimento paesaggistico.

Traquest e sono state individuate come maggi or ment e neceskaria a c i
ovvero il corretto inserimento paesaggistico , le soluzioni che combinano i rilevati in terra (ruolo di riduzione
ofisicod del r u meffetto diensepmetio paésaggitti@) ocon la vegetazione arboreo arbustiva

(ruolo di inserimento paesaggistico e di, pur limitata, limitazione del rumore). Tali strutture sono state descritte

sia nelle diverse tipologie e dimensioni, sia relativamente al ~ corredo floristico e vegetazionale da utilizzare.

E6 stata inoltre proposta una | ocalizzazione delle stri
voluti, alla presenza di aree sensibili (residenziali, produttive o di ambito aperto, non edificato).

E6 evidente che il | avor o svol t-tegate alla ¥ASck probabhilmente allé MTA &el n a |

PAT-, non assume definizioni precise e definitive, che dovranno necessariamente essere legate a progettazioni spe -
cifiche in ter mini di (A) costruzione: altezze, dimensioni e tipologie dei rilevati; corredo floristico e vegeta -
zionale , (B) collegamenti con le aree limitrofe: a creare connessione ecologiche e rapporti con altre misure di

mitigazione e di perequazione (C) gestione: alcune porzioni potranno essere legate ad una leggera fruizione

pubblica; potranno essere pr e s i in considerazione anche utilizzi a fi
prodotta (si possonoavere qualche decina di ettari di superficie a bosco).

LOLALEGATO 0 ©¥.A.Sl del H.AaT. 0 € e solo un INUTILEESERCIZIO TEORIC®

In realtd | ALLEGATOC della V.A.S. del P.A.T. di Sommacampagna € solo un esercizio teorico , nonostante questa
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Indicare nella V.A.S. del P.A.T. e poi scriverlo anche nelle norme di attuazione che verranno realizzate queste fasce
boscate, senza avere la certezza che queste verranno r eal i zzat e, tutto questo pot
della V.A.S. del P.A.T. e per questo motivo, oltre a richiamare la planimetria della pagina seguente, richiamo

guanto é stato scritto nelle Norme Tecniche di Attuazione del P.A.T. al Titolo IV~ & Ambiti territoriali Omogenei 9

Art. 8 Suddivisione del Territorio Comunale 60 Y 6€NTERVENTI DI MITIGAZIONE DEGLI IMPATTI AEROPORTUALI

In applicazione delle risultanze del Rapporto Ambientale inerente il procedimento di Valutazione
Ambientale Strategica (VAS), nelle aree individuate nella Tav. 4 lungoil peri metr o det | ©
tura aeroportuale devono essere realizzati gli  interventi di mitigazione previsti dala 6 A
predetto Rapporto Ambientale. Tali interventi minimi__ sono necessariper la mitigazione relativamente

allo stato attuale _ del | deser ci zi oce deveno esgeretimplensehtai ed integrati in base alle

risultanze degli Studi di Impatto Ambientale (SIA) da avviare in applicazione della normativa vigente
Nessun intervento pud esser e approvato né realizzato in assenza delle necessarie mitigazioni

Il perimetro del sedime aeroportuale - a nord della pista - e che € ubicato nel comune di Sommacampagna é di circa

7,5 km e se lungo questo perimetriomif@sseme ireadilcatziatal g
del PAT, con unasezione 0 i d e adme dportata nella sottostante immagine( t r atta dall a pag).é 33
|
Ty TT—

30

Figura 7.2 Ipotesi di soluzione di tipo misto

é ci sarebbe un ¢ ons 225.0600 thg. (Z.560 m. di turg hezza x P0anr. di larghezza) e servirebbe
scavare una quantita di ghiaia pari a circa 565.000 mc. (7.500 x 30 x 5 : 2') che, come volume scavabile, € molto
simile alla quantita del volume estratto durante la coltivazione della ex Cava Siberie.

Allapagna35 del | 6All egato C del Rapporto Ambientale della V

L6i potesi di p rbarree tramita unanfasciadbescaltae  andra prevista nelle aree a maggiore dispo-
nibilita di spazio ed in prossimita di zon e meno sensibili, al fine di dare una continuita spaziale all dinterve
di contribuire alla creazione di connessioni ecologiche.

Le diverse tipologie da utilizzare sono :

A) terrapieno di altezza 2,5 -3 metri con ampiezza di base pari finoa5  -10 metri; soluzione da inserire nella

aree con minore disponibilita di spazio;

B) rilevato in terra con altezza fino a 5 -6 m e ampiezza alla base di 25 -30 m: soluzione da preferire nelle aree

con maggiore disponibilita di spazio, eventualmente prevedendo un raccor do con aree naturalistiche limitrofe;

C) fascia boscata, con vegetazione arborea ed arbustiva naturaliforme in ampi spazi;

D) murovegetato: sol uzi one da inserire nelldeventualit”™ deEeffica-paz
ci a n e bimebta dekrumore.

Il rilevato in terra dovrebbe essere realizzato utilizzando materiale di riporto, ricavato in loco durante i

lavoridi costruzione all &interno del sedime aeroportual e.

La matrice superficiale da riportare sopra il rilevato a costituire lo spessore di terreno vegetale piu idoneo, va
arricchita (ruolo ammendante e correttivo) da sabbie e ghiaie vulcaniche, caratterizzate da alta capacita di

scambio cationico e sufficiente ritenzione idrica, in modo tale da assicurare una elevata capacita d i infiltrazione
associata a microporosita, tali da massimizzare la quantita di acqua disponibile.

Visto il quanto contenuto nelle Norme Tecniche di Attuazione del P.A.T. del Comune di Sommacampagna € evidente

che qualsiasi Piano di Sviluppo Aeroportuale d ella Catullo SpA, che non preveda quanto sopra riportato: Nessun
intervento pud essere approvato né realizzato in assenza delle nece ssarie mitigazioni é va, e/o andrebbe ad
annul l are | 6efficacia della Val ut azi oneamkmohdelelPrarnoalil AssettBt r a
del Territorio P.AT.comunal e per oO0colped6 dell Aeroporto Valerio C:



Un

P. A.
Aeroportuali & stato previsto quanto come sotto riportato :

T. e una V. A.S. del
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ZBRO Mc di nuova edificazione 0 .
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predi spost a
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INFRASTRUTT URE AERDFORTUALI

Carica Insadiativo Aggiuntivo

Standard Urbanistici

Pri rnari | miqtot. | Sz condari | mgtat.
Resdenza |MNudva Eificazion: T 1] i fAct. 10 1] mgdat. 20 0
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Valori specifici

Fattori limitanti

Obiettivi per il P.I.

Art. 16 - AMBITO TERRITORIALE OMOGENEO n° 8eroporto

- Rilevanza economica strategica del flusso di merci e persone

- Infrastruttura di livello nazi
-lnteresse strategico
-El evato i mpatto ambi
-Limitazioni all 6edi
- Eccessiva vicinanza di zone urbanizzate

D)

fi

onale e internazionale

e val ore posizional e
entale specie sull dabi
cazi on eadelle adelinatrofe al or i

- Potenziamento accessibilita viabilistica aeroporto da sistema autostradale e da tangenziali

- Interventi diretti a mitigazione impatti ambientali atmosferici e ac

- Messa in sicurezza del perimetro aeroportuale
- Accordi di programma sui progetti di sviluppo aeroportuale
Carico urbanistico attuale

A Superficie territoriale

AVolume edificato

A Indice territoriale

AVolume uso abitativo

AResidenti 30/11/07

AMc/ab

A Famiglie residenti

A Alloggi esistenti

A Aree a standard esistenti

A Standard esistente

AVolume edificabile su lotti liberi

A Abitanti insediabili su lotti liberi (mc/ab 150)
A Famiglie insediabili su lotti liberi

A Alloggi edificabili e all. non occupati

Carico insediativi aggiuntivo

Alncremento residenziale (ab. 0)
Alncremento commerc iale/direzionale (s.l.p.)
Alncremento produttivo

Alncremento turistico

Standard urbanistici aggiuntivi

AResidenziale (mq 0)
A Commerciale/direzionale (mq 0)
A Produttivo (mq 0)
ATuristi co (mq 0)
TOTALE (mq 0)

ustici

mq 3.741.164
mc 172.241
mc/mq 0, 05
mc 9.378

29

mc 323,38
n.d.

10

mg. 0

mg/ab 0,0
mc 0

0

0

0eO

mc 0
mg O
mq O
mc 0

mqg/ab 0,0
mqg/ab 0,0
mg/ab 0,0
mqg/ab 0,0
mqg/ab 0,0

del

tato
zzazi
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E se a tutto quanto si a qui finora riportato , aggiungiamo anche le considerazioni espresse dalla Regione Venetoe
come queste sono riportate - in estratto - da questa sottostante lettera che ha il se guente oggetto: 0 Pr opost a
Rapporto Ambientaleal PA Tdel Comune di Sommacampagna. Richiesta int

REGIONE it VENETO )

giunta regionale

F- SRR

Comune di Sommacampagna
Verona
21/9/2009
Titolario
wr 0013445 6 | 3

T |
M st 502465 As,oé/E_QJo. 04 |ntegsine

Ocgetto Proposta di Rapporto Ambientale al PAT del Comune di Sommacampagna (VR). Richiesta

integrazioni
RACCOMANDATA A/R _ Al Sig. Sindaco
P , Comune di Sommacampagna
Anticipata via FAX 045/8971300 Piazza Carlo Alberto

37066 ~ Sommacampagna (VR

In relazione alla nota di codesto Comune prot. n. 8045 del 26.05.2009 con la quale ¢ stata
inviata, al fine di acquisire il parere da parte della Commissione regionale per la VAS, la
documentazione concernente |’oggetto, e ricordato che la citata Commissione ha emesso nella
seduta del 22.07.2008 sulla Relazione Ambientale del Documento Preliminare il parere n. 81,
favorevole con prescrizioni che dovevano essere ottemperate in sede di stesura del Rapporto
Ambientale, si informa che dall’istruttoria della documentazione trasmessa sono emerse le seguenti
carenze.

b. occorre predisporre uno schema che evidenzi le principali criticita ambientali suddivise per
matrice ambientale;

g. occorre effettuare la verifica di coerenza esterna (rispetto ai piani sovraordinati e ai piani vigenti
o in fase di programmazione dei comuni limitrofi). Sul punto si chiarisce che detta coerenza va
verificata sulle azioni di Piano;

j. occorre produrre uno schema riportante le misure di mitigazione/compensazione, le criticita
presenti e quelle derivanti dalle azioni di Piano nonché gli artt. delle NTA che riportano dette
misure;

m. deve essere dato atto che le norme di indirizzo del PAT sono state adeguate a tutte le eventuali
prescrizioni poste dalle competenti Autorita Ambientali nonché le stesse NTA dovranno
garantire, con la redazione del Piano degli Interventi, la contestualita degli interventi in ambito
urbano di carattere compensativo in ambito rurale, qualora previsti dal PAT medesimo;

n. occorre chiarire come siano state valutate le ragionevoli alternative e 1’opzione zero,
quest’ultima intesa come evoluzione dello stato dell’ambiente in seguito all’attuazione della
parte residua del PRG vigente;

p. deve essere effettuata un’attenta verifica delle eventuali variazioni di destinazione, rispetto ai
vigenti strumenti urbanistici comunali, delle aree su cui siano in corso autorizzazioni regionali
e/o provinciali. Se tale verifica dara esito negativo, ne deve essere dato atto mediante esplicita
dichiarazione;




q. deve essere fornita una dichiarazione in merito alla verifica di non conflittualita delle linee
preferenziali di sviluppo, previste dal PAT e rappresentate nella TAV 4 — Trasformabilita, con
eventuali richieste di approvazione di opere o di progetti di competenza regionale e/o
provinciale.

s. premesso che nell’ottica di una piena integrazione della VAS nel processo di pianificazione il
monitoraggio degli effetti ambientali & parte di un pili completo monitoraggio di Piano e che,
pertanto, lo stesso & definito quale attivita di controllo degli effetti ambientali significativi
dell'attuazione di piani e/o di programmi finalizzata ad intercettare tempestivamente gli effetti
negativi e ad adottare le opportune misure correttive, occorre predisporre, alla luce delle sopra
riportate osservazioni, un appropriato piano di monitoraggio che tenga conto dei requisiti sopra
evidenziati;

Tutto cid premesso € evidente che un qualsiasi nuovo PIANODI SVI LUPPO del | 8AEROPORTO
in modo notevole e significativo la V.A.S del P.A.T. del Comune di Sommacampagna Se la VAS fosse poi NEGATIVA

tuttoquesto pot rebbe annull are | dapprovazione di det tcomusaler ume
Per poter arrivare ad approvare la V.A.S. del P.A.T. di Sommacampagna deve esserci la certezza assoluta che tutte
Il e opere di mitigazione e di compensazione previste per

siano mitigati e compensati con adeguate misure di cui ne deve essere la certezza realizzativa assoluta ed & quindi
necessari o che attormso aalol 6§ Aadoparatt ® Cat wlpled e previ ste

Nuova recinzione , compreso la fasciaboscataal | 6 Aer oport o di S ¢

La sottostante immagine rappresenta la soluzione ideale per come realizzare la nuova recinzione aeroportuale

NUOVA RECINZIONE dell'Aeroporto Militare e Civile di Verona
Pannelli solari: INTERNO Aeroporto -- Area a Verde: ESTERNO Aeroporto

/
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Sintesi delle ¢ aratteristiche otecniche 6 della NUOVA RECINZIONRer | Aeroporto 0 V. Gli Sommacampagna:

Asportazione di 61 metri di terreno vegetale e accanton:
Realizzazione di 2 trincee asportando | a ghiaia, peri saf
Ricopertura della 60dunaé, | ato esterno aeroporto con il
Sulla sommit”™ della o0dunad e nella o0fascia arboread, r1 ec
Ricopriretutta | a pendenza del | ato interno della o6dunadé con p:
I pannelli sol ari devono arrivare fino alla quota di 12
Realizzare una stradadimanut enzi one ai pannelli solari con oOasfalto a

La siepe -scarpata della trincea lato aeroporto - deve essere realizzata con piante di basso fusto per fitodepurazione
La ofascia arboread e sporeospaumatd doraesserzefloreati che noreattiane la avi fauna
Realizzare | a nuova recinzione prima di nuovi aVillaffamca me n t



Essendo aNUOVA Recinzione del ludAe pemiidgazid@me eCda tompehsazione ambientale
che sarebbe obbligata dalle Norme Tecniche di Attuazione del Piano di Assetto del Territorio del Comune di
Sommacampagna € evidente che qualsiasi Piano di Sviluppo Aeroportuale della Catullo SpA , che non preveda la

realizzazi one di undopera cosi descritta non pu, e s sriportato: a p p
Nessun intervento pud essere approvato né realizzato in assenza delle nece ssarie mitigazioni € e ovviamente
non puo essere realizzato nulla e/o potenziat o ni ent 6dal tr o, prima che il Pi ano

essere sottoposto a Valutazione di Impatto Ambientale e/o abbia ottenuto un Decreto di Compatibilita Ambientale.

Verifica delldutilizzo dell e o0ar eitgazioiel i t
Ed dall danno 1999, che il 28A e il 132A gruppo intereet:
lafranca sono stati trasferiti in altre basi militari , ed & pertanto assurdo che immense aree agricolo, inutilizzate ai

finiaeromilitari, siano ormai solo destinate all dall evamen
Se | 8Aeroporto Civile oValerio Catullodé vuole espanders

meglio utilizzate le attuali aree ex militari, ormai solo destinate a fini logistici per le attivita del 3° Stormo o}
Reparto Mobile di Supporto, che in genere per le proprie funzioni si avvale di aerei cargo e/o trasporto materiali.

Il mantenimento delle attivita militari potrebbe comportare anche la necessita d i dovere parcheggiare aerei piccoli

e/ o anche aerei caccia e/ o aerei per riprese fotografic
prossima alla o0testata pista 046 con una evidentzmodaianor
Pista dell dAeroporto e quindi concentrare |l e attivit”™ mi

2cc<-G()08 [e l:

Nuova Recinzione dell dar-edESEdl a oMargherita SUD

La vicinanza della nuova recinzione aipiazz al i de gl i aerei e alle sorgenti di |
La maggior altezza possibile della nuova recinzione, pat
Le attivit”™ militari devono aeeadr @oGriiposiezipematcencelnlt a
Real i zzazione di nNuovi piazzal:. p e potegd ii miareu ieri e cloti mowif md
Ampliamento dei oparcheggi degli aerei 6 esistenti per la sosta breve (lato pista) e la sosta lungo (lato interno area)

Recupero di 5 oO0shelterdé per parcheggio coperto per soste
Concentrare |l e attivit”™ militari in O0testat a 2zonedideacolld 406,
Dopo | datterraggio degl: aer ei militari vi = un Oominor

Con il minor utilizzo della pista di rullaggio, vi € una diminuzione delle sorgenti di inquinamento a terra e al s uolo
Dopo queste azioni vengono recuperate delle ar ee da destinare a o0Par cooetinBweldd) i c o

Quasi l a met” dell 6area dedOvestiomepotelkbbedokasgher deat Suc
Quattro adbhelater d n questdarea potrebbero essere destina
Léarea oO0ex militared cosi restituita agl: ousi civilido j
Tutte | e attiviotn'ceanedrroatnei Inietldrdiarceca recintatad sarebbero

Le opere di omitigazione e di compensazione ambientale ¢ potrebbero essere utilial 0P.S.A6delld Aer oport o C

EG6 evidente che | o svil up p Gatuloedbve idldzmnamsigan tet d@d oGgdi nmiadteed attivitda | e |
aeromilitari e lo sviluppo delle attivita civili devono arrivare a realizzare dei nuovi interventi sulle aree militari al
fine cosi di poter recuperare altri spazi (malamente utilizzati dai mil itari) per trasformarle a servizio dei voli civili.



Al fine di recuperare aree militari ai fini civili il Pi ano di Sviluppo dell 6Aeropor
nella omargherita centraled del sedi me nbbel auneatarele siperfice r
dei parcheggi destinate a lunga sosta di aerei cargo militari e aumentare le dotazioni logistiche in aderenza a questi

nuovi piazzali per la lunga sosta degli aerei, da realizzare ovviamente a spese della Catullo SpA nella parte a nord

di questa area in prossimita dei nuovi magazzini di stoccaggio da poco realizzati dalle autorita militari.

| — =
Data di acquisiz U 288 45°23'59 03° N 0°52 7" 0O melev 1.90 km Alt

Nuova Recinzione del | 6GENERALBdel | a oMargherita

Awvicinare la nuova recinzione ai piazzali degli aereie quindial | e sorgenti di rumor e di mi
La maggior altezza possibile della nuova recinzione, pat
Le attivit”™ militari devono esser &pacconcentaselezsorgentialel mmaonee | | a
Real i zzazione di nNuovi piazzal:. per gl aerei con oasf al
Dopo | datterraggio degl: aer ei mi | it ari \sdiatalibera @ vobbamii nor
Con il minor utilizzo della pista di rullaggio, vi & una diminuzione delle sorgenti di inquinamento a terra e al suolo
loparcheggi amaoggesistanti @ililato pista potrebbero essere riconvertiti alle esigenz e dei voli civili
Dopo queste azioni vengono recuperate delle aree da dest
Quasiunquintod el | 6area del sediQestraldde | ploat roeMabreg heesrsietrae dest i nat ¢
Loaoweax militaredé cosi restituita agli oOusi civilidé potr
Tutte |l e attivit”™ aero militari oconcentrate nell darea 1
Le opere di ami tciognpzincrmeg i @ne ambiental ed potrebbero ess

Solo se la Societa Aeroporto Catullo, in collaborazione con le autorita militari , riesce ad ottenere la trasformazione
diareecradopoco utili zzat eliari piconvertenedolea trasformandole in modo che le funzioni mili -
tarisiano mant enute e mi gl ipg L ety ‘ \ ’ -
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sol o cosi potranno es daedestna-r e c
re ad interventi di mitigazione ambientale e di compensazione ambientale  che poi potranno anche permettere la
possibilitd che uno Studio di Impatto Ambientale, in una Procedura di V.I.A. abbia da ottenere un PARERE POSITIVO
scritto su un Decret o di Compatibilita Ambientale, che potesse dare il via ad un Piano di Sviluppo Aeroportuale che
deve partire da un punto fer mo: pri ma di consumare n-uov
sere omeglio util i z zdineado nilitate attwando eeglaimesventi d arico della Catullo SpA.




S e Maghérita SudEstd e Margheréia Centrale6 come il lustrato nelle pagine i
come gia ampiamente descritto, solo in questo modo il Piano di Svi luppo Aeroportuale 0 pot rebbed super

di una Valutazione di Impatto Ambientale e solo dopo la totale e completa trasformazione _delle aree ad EST del-

| Aeroporto Civile (ed ex militare) di cui | atataMa totplb e r i

dismissione agli usi aeronautici potrebbe permettere di ottenere un __parere positivo sul P.S.A. della Catullo SpA

Date/dijacquis zionejdelle

Nuova Recinzione del | 6NORBa del |l a oMargherita

Awvicinare la nuova recinzione ai piazzali degliaereie quindial | e sorgenti di rumor e di mi
La maggior altezza possibile della nuova recinzione, pat
Le attivitamilta ri devono essere Ori@moai gh ®n@v esotSa det tnee Inled |damar g |
loparcheggi ameolggesistenti @ililato pista potrebbero essere riconvertiti alle esigenze dei voli civili

Le aree ex militari possono permettere la realizzazione di altri e nuovi piazza i per la sosta degli aerei ad uso civile
Realizzazione di nNuovi piazzal:. per gl aerei con oasf al
loparcheggi ameoggiesistenti @ililato pista potrebbero essere riconvertiti all e esigenze dei voli civili

Lungo il perimetro del nuovo confine aeroportuale realizzare edifici ad uso magazzini, depositi e per lo scalo merci

Sempre lungo il nuovo confine aeroportuale a nord della pista realizzare nuovi hangar per manutenzione deglia erei

In questa area a nord-est della pista realizzare anche tutti i nuovi parcheggi per gli aerei destinati a manutenzione

A nord della pista, in aree ex militari, possono essere realizzati i nuovi parcheggi degli aerei a media e lunga sosta

Gli edifici a deposito e magazzini come qui posizionati contribuirebbero a svolgere funzione di barriera antirumore
Realizzare il nuovo ingresso all &6Aeroporto Civile riser\
Collegare questo onuovo ingressad a | | 8 udsecl il tdaA u t 4 alla TaagerezialdOvest e con il 0Quadrante Europad

La nuova viabilit”™ costituirebbe | a nuova Tangenziale St
Lodattuale hangar che dggi 6aeesstshenbreeaalatvi destinato
Trasformare tutte le altre opere e gli edifici esistenti posti a sud della pista per i servizi e a supporto dei passeggeri

Tutti i servizi agli aerei posti 0ggi a sud della pista, compreso le caserme degli Enti di Stato, trasferirli a nord pista

Futuri ampliamenti di opere a servizio dell daeroporto, j
Si riconferma come | i mite i nvaladcwiebemdrcelanded TargensigeaiCasele n e
Dopo queste azioni vengono recuperate delle aree da dest
Latotalitadel | 6ar ea del sedi meordoaldvé essere deatinagalad aperg damitigazione ambientale
Ldarea o0ex militared c odeveessersdestinataa dParco®blicod cdomudd/eérde Atirezzatb d 6
Le opere di omitigazione e di compensazione ambi entubol ed

Un Piano di Sviluppo Aeroportuale predisposto dalla Catullo SpA che non contenga tutte queste opere di Mitigazione
e di Compensazione Ambientale, PER QUANTO FINO AD OGGI REALIZZATO E POTENZIA€Qun P.S.A. che non
avra da superare positivamente la Valutazione di Impatto Ambientale e che quindi condizionera definitivamente lo

sviluppo dell 6aeroporto di Verona in senso negativo con
Ed é evidente che quanto sin qui descritto ed illustrato & una visione del Piano di Sviluppo totalmente e completa -
mente diversa da quella che = stata presentat a scopirigcom® 09

questa era stata presentata dal proponente ENAC, che non conosceva ancora le determinazioni della Co mmissione
VIA.OV. A. S. del Ministero dell Ambient e, ma soprattutto n



Ed e evidente che in tutta questa diversa e personale visione del futuro delle strutture aeroportuali , svolge un
ruolo fondamentalel a tr asf ormazione del Hda a@amemngméetitar BORDOOparc

con la conseguente realizzazione della Tangenziale Sud diCaselle (| i mi t e nord del |l 6espans
andra cosi a servire il secondo accesso a | | Gparw Valerio Catullo di Verona, collegando questo NUOVO INGRESSO
ad est con il Quadrante Europea e ad Ovest con il Casello Autostradale d i Sommacampagna sul |l 6 A:

mage © 2011 GeoEye
45524'34' 26" N 10°54 3

La Tangenziale Sud di Caselle e ovwiamente tutte le opere di Mitiga zione e Compensazione Ambientale devono
essere realizzate prima di gual si asi a | Renliazatee ssilpt@ e @wima an e

compensazione degli inquinamenti e degli impatti ambientali creati  fino al 10.12.2008 dalle attivita a eroportuali.
(NB.=La data 10.12.2008 =~ | -Pla@re4008tEN\A dadarte tieha Cpmnassiane Euroed)

1°90|k m/AlL

o
mage,&i2011GecEye

10953'35.08%E 0 melev 12 kmiAit

Dateldiacquisizicne delle immagini
La realizzazione della Tangenziale Sud di Casel laealiza-s er
zione delle opere di mitigazione e di compensazione ambientale sono infrastrutture e opere che se non realizzate
non permetteranno nessuna attuazione di qualsiasi Piano di Sviluppo Aeroportuale che o ovviamente ddovra essere
sottoposto a Valutazione di Impatto Ambientale a partire dal 10.12.2008 comprendendo le opere e gli interventi
finalizzati a compensare e mitigare gli impatti ambientali a partire dalla data del 14 Marzo 1999.

In conseguenza di queste ipotesi progettuali cosicome enunci at e nell e pagine precedent.
sosta degli aerei, posto a Sud della Pista, potrebbe an
edi fici ogagi esistenti, compr eso | 0 es ersizioada passedyai Wallaquasip o t
totalit”™ che avranno da usufruire delld&dinfrastruttura ace

Un aeroporto che probabil mente potrebbe anche essere ¢
VIAnon abbia da determinare il contrario esprimendo PARERE INTERLOCUTORIO NEGATI|(® S.I.A. del P.S.A.




Un PARERE INTERLOCUTORIO NEGATI|MD S.I.A. del P.S.A. che potrebbe essere quasi certo se in detto Piano di
Sviluppo Aeroportuale venisse previstalareal i zzazi one del Nuovo Casell o sull
pubblicato sui gi ornal. nell e scorse settimane. Un nuov
possibile da utilizzare quale area cuscinetto tra il centro abitatodi Do ssobuono e | dAerostazio
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A parere del sottoscritto, la posizione migliore per realizzareil NUOVO CASELL Oé @lpteledere22a
progettare a Sud di Dossobuono con un collegamento diretto con la V ariante alla SS 62 - la cosi detta costruenda
0 Gr e z z ainaddd chépoi, con il potenziamento di alcune strade comunali e vicinali si possa collegare questo
Nuovo Casello anche con il Quadrante Europa ed in particolare la zona della Marangona, creando un nuovo e diretto
collegamento della Citta di Villafranca con la Citta di Verona, direttamente, realizzando cosi la Tangenziale Sud di
Dossobuono che eliminerebbe quasi totalmente il traffico di attraversamento che oggi subisce questo abitato.
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CONSIDERAZIONI FINALI

Alla pagina 17 d e Al 6 e g a tdel Rap@afto M

Ambientale della V.A.S. del P.A .T. del Comu- PAT - PIANO DI ASSETTO DEL
ne di Sommacampagnasi legge questo: TERRITORIO DEL COMUNE DI
Nel 1968 [I'ICAO (nternational Civil Aviation

Organization) costitui un comitato sulle emis- SOMMACAMPAGNA

sioni sonore degli aeromobili, con il compito di
definire misurare ed elaborare norme specifi-
che relative a tale questione. Le principali mi -
sure indicate dal comitato per risolvere I' inqui -
namento acustico sono state:

Diminuzione della rumo rosita degli aerei;
Pianificazione del territorio;

Istituzione di una tassa sul rumore;
Limitazione dei voli notturni;

Monitoraggio del rumore;

Procedure anti -rumore;

Programmi d'insonorizzazione;

. Slot-allocation (assegnazionedi un orario di
decollo da parte delllATC)

Questi otto punti, presentati nel lontano 1968

©ONo AWM E

costituiscono ancora oggi i punti base di qual - VAS

siasi approccio sistematico per gli studi di ridu -

zione (;)'Fmpatto acustico aer%po?tuale . RAPPORTO AMBIENTALE

E se all 6i mp a tggiumgiacth@ anche

che vi —~ la necessit”™ ( ALLEGATO C: Prontuario per le mitigazioni ambientali di
al | 6ar i e equindi blla gualih b ella vita infrastrutture viarie ed aeroportuali nel comune di
dell e popolazioni <che- | Sommacampagna.Focus sull’aeroporto “Valerio Catullo”

portuale € ovvio cheé € necessaria una V.l.A.

Al l a pagina 34 del |riicAqudste: gla sgintesi, ta@dposta de massima presentata, da svilup -

pare successivamente tramite opportuni approfondimenti tecnico -progettuali, consiste nella realizzazione di

rilevati in terra con vegetazione arborea, arbustiva ed erbacea, di ampiezza ed altezza variabile in funzione

del |l darea individuata e della disponibilit”™ di spazio

E per il sottoscritto la soluzione ideale & quella come sotto ipotizzata ed indicata per essere la Nuova RECINZIONE
del |l dAeroport o Mil i t,aealezat cof matdridleeghiaioso e \¢an teoran@ vegetale necessario a
realizzare | a 60dunadé recuperandolo a | ato della stessa,
superficie inclinata di 45° che potrebbe essere rivestita di pannelli foto v oltaici, che 8t r a | drifleftdrebb®ero
verso | 6alto i rumor i aeroportuali, oltre a produrre en

tuale potrebbero essere realizzate delle fasce boscate utili ad assorbire gli inquinanti aerifo  rmi con fitodepurazione

NUOVA RECINZIONE dell'Aeroporto Militare e Civile di Verona
Pannelli solari: INTERNO Aeroporto -- Area a Verde: ESTERNO Aeroporto

AN




Le motivazioni per cui il sottoscritto ritiene che questa  Osservazione alla V.AS. sial duni ca strada
affinché la V.A.S. del P.A.T. possa ottenere un parere positivo e affinché il PianodiSvi | uppo del | 6 A
Catullo di Verona possa avere ed ottenere un Decreto di_Compatibilita Ambientale: Positivo - dopo owvia
sottoposizione alla Valutazione di Impatto Ambientale - sono conseguenti alla emanazione dei seguenti documenti:

14.07.2007 Letter a al Presidente dell 6Aeroporto

ORichiesta di copia conforme del Decreto di Compatibilita Ambientale d e |Aérdporto Civile : Valerio Catul -
lo6 di V-8ommacampagnao.

31.10.2007 Letteraal Prefetto di Verona

0Con la presente sono a chiedere se un citt adino ha diritto ad ottenere copia di un Decreto di Compatibilita
Ambientale che dovrebbe essere stato emanato a difesa della salute pubblica e per la salvaguardia delle

popolazioni limitrofe I'aeroporto. Se questo decreto lo chiedesse il Prefetto, posso r iceverne una copia? 6 .
22.11.2007 Lettera del Prefetto di Verona 9646/07.9A.3/Gab

06 spiace comunicare che | o scrivente ufficio non dispo
essere chiesto agl:i Enti ®he | eggono per conoscenzaeée

26.11.2007 Lettera al Difensore Civico di Verona

ORichiesta di copia conforme del Decreto di Compatibilita Ambientale d e |Aérdporto Civile : Valerio Catul -
lo6 di V-Bommacampagnad .

26.11.2007 Lettera del Difensore Civico di Verona 499/07
0¢é la presente per comunicarle che per la Sua istanza € stata aperta con il n° 499/07 una €0 .

27.12.2007 A vari indirizzi
ORi nnovo di richiesta del Decreto di Compatibilit”™ Ambie

11.01.2008 Lettera al Comune di Sommacampagna

oé chiedo allduUfficio Ecologia del Comune di Sommacampag
anche il DecretoV.LA. del | 6 Aeroporto Cat ul IDecreomdickscliusionesViAbdbor di ne un
25.01.2008 Lettera del Comune di Sommacampagna 0001450

oon riferimento alla richiesta di copia del Decreto di
subordine del decreto di esclusione V.I.A., S i comuni c

decreto VIA né tantomeno nessun decreto di esclusione VIA 6.

28.01.2008 Lettera speditaal Ministero Ambiente

OMancanza di V.I.A. dell 6Aeroport o Ve&dnépresenteC aonasalchiederedun Ve
Suo _preciso_intervento , al fine di accertare le motivazioni della mancanza del Decreto di Compatibilita

Ambi entale e/ o mancanza del Decr e Aevopatto: O¥atbt kbusoo@Gat delbba
11.02.2008 Lettera del Ministero Ambiente DSA2008-003601

0ln conclusione e con e e dleesegnataeianitperveraule,lsigitiene, sulla basesdi quanto

osservato che la struttura aeroportuale in questione deve essere soggetta alla procedura di VIA Nazionale 6 .
01.04.2008 Lettera del | 6 E. N. A. C. 0020713/DIRGEN/API

OoOltre acid eincors o di el aborazione, per |l o scalo in questione
orizzonte temporale 2020, cui sara associato la Studio di Impatto Ambientale, finalizzato al conseguimento

del parere di Compatibilita Ambientale ed al successivo parere di Compatibilita Urbanistica 6 .

OEG e vi de netleemore Hed procedimenti di cui sopra, la Societa Aeroporto Valerio Catullo non _dara
luogo ad interventi che abbiano da comportare incrementi capacitivi del traffico 0

02.04.2008 Lettera della Aeroporto C atullo Spa 451/GAA069-70

0Sara quindi E .N.A.C. dDipartimento Pianificazione Aeroportuale a promuovere e a gestire le successive azio -
ni istituzionali, con gli enti in indirizzo 0.

02.05.2008  Circolare ENAC 0027678/DIRGEN/API

A tutte le societa di Ge st i one: OProcedure di compatibilit”™ ambient
Sviluppo Aeroportuali 6.

11.05.2008 Esposto alla Procura della Repubblica 805/08 ANCNR

00ggetto: Esposto - Denuncia-Quer el a, in merito all aAemangxamtza: ddV.V-Cat
rona, del l e opere del OQuadrante Europabéd, del l e due -Aut
gat o. Non sottoporre undopera alla Valutazione di | mpat

penalmente perseguib ile?6



14.11.2008 Lettera al Mediatore Europeo

ONel sottolinare che gli ampliamenti e potenziamenti dell'’Aeroporto di Verona e le autorizzazione delle

relative infrastrutture sono state adottate senza che sia stata predisposta la preventiva Valutazione di
Impatto Ambientale (VIA) 6.

oll sottoscritto cittadino chiede quindi che venga accertata la violazione di legge italiana ed europea e delle

norme amministrative sopra indicate e che codesto Mediatore voglia obbligare al piu presto la Societa di

Gestione dell'Aeroporto Civile di Verona al rispetto delle legqi in vigore 0.

10.12.2008 Lettera del Mediatore Europeo 3053/2008/GP

06 ho pertanto provveduto a trasmetterla alla Commissio
denunce relative a casi di  violazione del diritto comunitario da parte degli stati membri 0.

18.12.2008 Lettera Commissione Europea Ambiente ENV.A.2/.2/MA/mm/ARES(2008)61520

oé il Medi atore Europeo cCi ha trasmesso in data 10 Dice
sunta violazione della Direttiva 85/337/CEE (la Direttiva VIA) e della Direttiva 2001/42/CE (la Direttiva VAS),

nella provincia italiana di Verona, i n r el azlagceymlaziheled Ae

stata protocollata con numero 240/08  /ENVIG .

Dal 18 Dicembre 2008 _iniziano una serie di scambi di lettere e di comunicazioni tra la Commissione

Europea Ambiente e la Struttura di Missione per le Procedure di Infrazione del Dipartimento per il

Coordinamento delle Politiche Comunitarie presso la Presidenza del Consiglio dei Ministri tesa a

veri ficar e s ¥aleliodGatello dip/erand deve essere sottoposto a Valutazione di Impatto

Ambientale e i n t al senso vengono contattati wvar.i Enti, tr
[di g uesti scambi di lettere non ho ricevuto la totalita degli atti, ma solo alcune lettere che posso ri porta re]

21.01.2009 Lettera dalla Presidenza Consiglio Ministri 969

00ggeAepoporto 0Val diverana \laffancd. Vatutazione di impatto Amb ientale: Richiesta
di informazioni supplementari. dell a Commi ssione Europea
22.04.2009 Lettera alla Presidenza Consiglio Ministri 6375

00ggetto: Progetto sulla corretta appP4D/@B&ER\I)oRichiestd dilnford- r i
mazion i supplementari della Commissione Europea in merito ad un reclamo relativo al mancato assoggetta -

mento a procedura di VI A dell 6Aeroporto di Verona oVal er
11.05.2009 Lettera alla Presidenza Consiglio Ministri 969

00ggeiAepoport oo oWatl wdilVirona Villafranca. Valutazione di impatto Ambientale: Richiesta

di informazioni supplementari. dell a Commi ssione Europea
15.06.2009 Lettera del | 6E. N. A. C. 0038414/DIRGEN/API

00ggetto: Aeroporto V. Catullo di Verona Villafranca drich iesta consultazione sullo  Studio Ambientale Preli -

minare alla Procedura di V.I.LA. 6
0In tal senso e stato elaborato uno Studio Preliminare Ambientale che, assunte le principali ipotesi di poten -

ziamento infrastrutturale, illazstoma & mmeicaolchegi avee-rlad
borazione dello Studio doél mpaét.t o Ambientale vero e proprt
25.06.2009 Lettera del | 6E. N. A. C. 0038414/DIRGEN/API

00ggett o: -PRatasgla dorretia applicazione del diritto comunitario (caso 240/08/ ENVI) Richiesta di
informazioni supplementari della Commissione Europea in merito ad un reclamo relativo ad un presunto man-
cato assoggettamento a procedura di VIA dell 6Aeroporto
07.09.2009 Al Capo Ufficio Legislativo Min. Amb . DSA.2009-0023420

00ggetto. Progetto pilota. Richieste di informazioni suj
presunto mancato assoggettamento a procedura di VI A dell
08.09.2009 Al Dipartimento Pol itiche Comunitarie GAB.2009-0019938

00ggetUt E&. Valutazione del | 6i mpdDirettva Cominitagan86/287/@EE € ¥ . Im.iA . )
O0Pr oget t o Rifhiesteodt irfodmazioni supplementari della Commissione Europea in merito ad un recla -

morelativoad un presunto mancato assoggettamento a procedur
Catull oo.

09.09.2009 Lettera del | E. N. A. C. 0060825/DIRGEN/API
oOPer concluder e, guesto Ente rappresenta c¢he irditamBntealloo di
Studi o di | mpatto Ambientale associato (il cCui prelimin

nota n° 0038414/ DIRGEN/APIl)verra sottoposto a procedura di VIA , fermo restando che nelle more di tale
adempimento la Societa Aeropor to Valerio Catullo non dara luogo ad interventi che abbiano a comportare
incrementi capacitivi del traffico ottemperando cosi alla vigente normativa comunitaria e nazionale 0.




30.10.2009 Parere Commissione VIA-VAS 370

OProcedura preliminare ex art. 21 D.  Lgs 152/06 0Pi ano di sviluppo dell 6Aeropédrto
OTutto cid premesso, visto e considerato, la commissione esprime un parere nel complesso favorevole circa le

informazioni che devono essere contenute nello studio di Impatto Ambintal e, raccomandando tuttavia quanto

segue: eccO

13.11.2009 Lettera del Mi ni st er o exDSA.20@A0803P0e nt e

00ggetto: @nt. @lceldsulb2406 relativamenteal Pi ano di sviluppo dell 6Aer
di Verona trasmissione parere dell a Commissione Tecnica VIA/VAS 6

13.01.2010 Lettera della Commissione Europea ENV.A.2/.2IMA/mm/ARES(2010)16480

0 Og g e Ddssier EU-PILOT 240/08/ENVI 6

La Commissione EuropeaAmbienete, preannuncia al sottoscritto che avrebbe archiviato la Pratica EU -PILOT 240-08-
ENVI,dato che lo Stato Italiano gli aveva comunicato, anche a seguito del Parere espresso dalla Commissione V.I.A -

V. AS.c he | 8 Aer o p sarelbbe stafbasdttopbsto@ Procedura di V.I.LA. e la Commissione in data 14.1.2010
per le assicurazioni ricevute é

€ avevapoi procedutoall 6 ARCHI Vd &lZIll @INEf r a z i g corquesta Bua préstriaioné: a

0 etutti gli interventi infrastrutturali necessari per | o sviluppo del
diVeronadal | 6apertur a d-Pilotl fimo ap2024tsaranao valdthti nel | 8 a mb i
una VIA complessiva che avra per oggetto il Piano di Sviluppo Aeroportuale € 6

€ ARCHI VI AZI ONE -RILOT 24608 EN\A tonclusascdhlduesta oraccomandazioned:

oeval utare nel | 6 acedoradi WA dutRidnadi viluppo Aeroportuale anche tutti
gli impatti ambientali  verificatesi nel periodo successivoalle modifiche o estensioni autorizza -
te dopoil 14.3.1999 0 .

CONCLUSIONI:

Tutto cio premesso € evidente che un qualsiasi nuovo PIANO D | SVI LUPPO dell 8BAEROPORTO
in modo notevole e significativo la V.A.S. del P.A.T. del Comune di Sommacampagna. Se la VAS fosse poi NEGATIVA
tutto questo potrebbe annull are | dapprovazi one abrunaket t o

Per poter arrivare ad approvare la V.A.S. del P.A.T. di Sommacampagna deve esserci la certezza assoluta che tutte
leopere di mitigazione e di compensazi one pdrad JvidsAteer ompeorr t g
siano mitigati e compensati con adeguate misure di cui ne deve essere la certezza realizzativa assoluta ed & quindi
necessario che attormrsao aalol § Aarloparat® Cat wlpleda e previ ste

Al l a pagina 34 delskriitcAdudste:gla sintesi, ta@@posta demassima presentata, da svilup -

pare successivamente tramite opportuni approfondimenti tecnico -progettuali, consiste nella realizzazione di
rilevati in terra con vegetazione arborea, arbustiva ed erbacea, di ampiezz a ed altezza variabile in funzione
del |l darea individuata e della disponibilit”™ di spazio

NUOVA RECINZIONE dell'Aeroporto Militare e Civile di Verona
Pannelli solari: INTERNO Aeroporto -- Area a Verde: ESTERNO Aeroporto

19 ‘ =) 3 15 13
28 3 28
61

A partire da questa NUOVA Recinzione aeroportuale, potranno essere realizzate tutte quelle opere e tutti quegli
interventi che come richiesti da lla Commissione Europea Ambiente dovranno essere prima realizzati per poter
compensare gli 0impatti ambientali 6 creati dalla infrastruttura aeroportuale a partire dal 14 Marzo 1999
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Direzione Generale per la Salvaguardia Ambientale
Divisione Il - Valutazione Impatto Ambientale di Infrastrutture, J

Opere Civili ed Impianti Industriali
A
M
ed

AT AL 6. CAPO DELLFFSIO
mblents ¢ ¢
¢l Mare - Direzione :aﬂ':ulféf&m'g}:“ CONS. MASSIMILIANO ATELLI

U o 84~ 209- 023420 g gy SEDE
J
§ ” ”‘/// / residenza de onsiglio dei Ministri
"~ Pree e aoaess. nzseats  NININMNAIAEIANNIG
T senti

s, B del 11/09/2009 Ministero dell'Ambiente ¢
della Tutela del Territori
L ¢ del Mare - Utiicio di Gabinstto Teriora
7= V0
4181511

E.prol GAB- 2009- 0019890 del 0810912009
0GGETTO:U.E. - VALUTAZIONE DELL'IMPATTO AMBIENTALE (V.l.A.) -
DIRETTIVA COMUNITARIA 85/337/CEE E S.M.l. "PROGETTO
PILOTA". RICHIESTA DI INFORMAZIONI SUPPLEMENTARI
DELLA COMMISSIONE EUROPEA IN MERITO AD UN
RECLAMO RELATIVO AD UN PRESUNTO MANCATO
ASSOGGETTAMENTO A PROCEDURA DI V.l.A.
DELL'AEROPORTO DI VERONA "VALERIO CATULLO".

- e-mail. dsa-via@minambiente.it

Per quanto riguarda la richiesta di informazioni di cui in oggetto, facendo
seguito alla corrispondenza intercorsa e con riferimento alle competenze dello
scrivente ufficio in materia di V.I.A., si rappresenta quanto segue.

Nota 1. Al riguardo risulta confermato in maniera definitiva che per la struttura
aeroportuale di cui in oggetto & previsto 'espletamento di una procedura di V.LA.
propriamente detta, per come pil in dettaglio si precisa nel seguito della presente
nota.

Nota 2. Da quanto chiarito dal’lENAC con nota n. 20713/DIRGEN/API dell'1.4.2008
(Allegato 1), risulta che sino all'11.9.2008 I'aeroporto in questione era a tutti gli effetti
uno scalo militare preesistente, aperto al traffico civile, con un flusso di passeggeri
per 'anno 2007 di 3,5 milioni di unita.

Via Cristoforo Colombo, 44 - 00147 ROMA - Tel 0657225903 / fax 0657225994

Nota 3. In tali condizioni gli interventi recenti autorizzati dallo stesso ENAC hanno
riguardato il mero adeguamento dell'aerostazione passeggeri alle vigenti norme
antisismiche, con conseguente ristrutturazione delle parti civili ed impiantistiche della
stessa aerostazione passeggeri

Ufficio Miftente:
Funziopd@rio responsabile: dott. Giuseppe De Maria; tel 0657225937
na NA-RIIE_N1 20nna.nnnz NOC

Notal: Dopo anni, | &dAer op davdegser® sottopostoéo aCd tau lolVaal ut azi one di

Notag: _Le attivit”™ di vol oerdeend 6dAlea ipoddlo tMitltid as dquamdo &utti s e
reparti di volo costituiti da ae rei caccia e o per la ricognizione fotografica sono stati trasferiti in altri aeroporti.

Nota 3: Questa affermazione non corrisponde a verita _ visto quanto € stato realizzato come evidenziato anche in
questo allegato e dopo aver utilizzato foto satellitari  reperibili liberamente on line su internet e a tutti accessibili.

I
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ra della Direzione per | a Salvaguardia Ambientale
i tre paragrafi é e eécstatainva@m all aaCoranissione Eueogeh Ambiaritel.e g a't i

In proposito giova altresi sottolineare che gia nella predetta nota ENAC n.
20713/DIRGEN/API dell'1.4.2008, si prevedeva una successiva predisposizione ed
approvazione di un Piano di Sviluppo aeroportuale, strumento questo che, per le sue
caratteristiche tecniche ed in base alla vigente normativa nazionale, ha natura di
strumento progettuale e non di strumento di pianificazione, prevedendosi pertanto
I'assoggettamento di detto Piano di Sviluppo a procedura di V.I.A. (e non a V.A.S)),
restando perd detti adempimenti subordinati, a tale data, alla smilitarizzazione del
sedime interessato.

Successivamente 'ENAC, con la nota n. 38414/DIRGEN/API de! 15.6.2009
(Allegato 2), ha comunicato che con D.M. 11.9.2009 'aeroporto in questione & stato
classificato come aeroporto civile a tutti gli effetti, con passaggio al demanio civile
delle aree militari necessarie per consentire ampliamenti delle relative infrastrutture.

Conseguentemente 'ENAC, con la stessa nota n. 38414/2009, ha provveduto
a trasmettere allo scrivente Ministero uno “studio ambientale preliminare”, finalizzato
alla definitiva predisposizione dello “Studio di impatto Ambientale” relativo al sopra
citato “Piano di Sviluppo aeroportuale”, anche esso in fase di studio iniziale,
chiedendo formalmente l'avvio della procedura di “scoping”, ai sensi di quanto
previsto dall'art. 21 del Dec. Igs. 152/06 e s.m.i.

Tanto rappresentato, si rimane a disposizione ai fini di ogni eventuale ulteriore
informazione e/o approfondimento.

IL DIRETT DELLA DIV. llI
DOTT. O GRILLO

Visto queste lettere, la Commissione Europea Ambiente avendo avuto assicurazione dalle autorita italiane che detto
Piano di Sviluppo Aeroportuale sarebbe stato sottoposto a V.I.LA. 8 Valutazione Impatto Ambientale, ha archiviato
la Pratica EU-PILOT 24008-ENVIponendo una chiara prescrizione come nel seguito qui sotto riprodotta

Mi preme nondimeno informarla del fatto che il Ministero dell'Ambiente italiano ha
riconosciuto e confermato che tutti gli interventi infrastrutturali necessari per lo sviluppo
dell'aeroporto "Valero Catullo" di Verona dall'apertura della pratica EU-Pilot fino 2024
saranno valutati nell'ambito di una VIA complessiva che avra per oggetto il Piano di
Sviluppo Aeroportuale (PSA) dell'aeroporto stesso.

Considerato che la pratica EU-Pilot 240/08/ENVI ¢ stata aperta a seguito di mia segnalazione al Mediatore E uropeo

del 10 Dicembre 2008 =~ evi dent e che se | a Comittngli Bterveatinnérasteuftufak r mreeces h e
sari per |l o sviluppo del |l 6aerdpblbfapeiWbluerai d-Pilcthfinagb20246 i d
saranno valutati_ n e larhbdo di una VIA complessiva che avra per oggetto il Piano di Sviluppo Aeroportuale ¢é 6
ripeto, & evidente, pertantoche a partire dall a ,fl nSARBddele esSagersottoposto@ ¥V.BA.

Non voglio ricordare altrimenti il resto del contenu to della lettera che il sottoscritto ha ricevuto dalla Commissione
Europea, ma vorrei concludere ricordando questo altro paragrafo, che ritengo fondamentale qui da evidenziare:

La informo infine che questi servizi hanno raccomandato alle autorita nazionali
competenti, a titolo di buona prassi, di valutare nell'ambito della procedura di VIA sul
Piano di Sviluppo Aeroportuale anche tutti gli impatti ambientali verificatisi nel periodo
successivo alle modifiche o estensioni autorizzate dopo il 14.03.99. Si tratta tuttavia di
una raccomandazione, non avendo la Commissione titolo ad imporre un obbligo in tal
senso.

La Commissione Europea, avendo avuto assicurazionec he per lo&Catello dipveront, sara attivata | a
procedura di V.I.LA. _su quanto realizzabile e gia realizzato a___p a r t iinizie dalladrakicd Eu-Pilot 240/08/ENVI,
aggiunge unaoraccomandazione alle Autorita Nazionali 6 che @ questa: 0 éval ut ar e nel | Orecedbra t o
di VIA sul Piano di Sviluppo Aeroportuale anche tutti gli impatti ambientali  verificatesi nel periodo successivo alle
modifiche o estensioni autorizzate dopo il 14.3.1999 06 .

E pertanto il Piano di Svil up p devAauantfipacerglt impatti ambientli dald39@ r o p «
e inserire in detto P.S.A. anche tutte le opere di Mitigazione e di Compensazione Ambientale  necessarie di cui nel




seguito se ne allega un esempio, come questo € stato previsto nel Masterplan Paesistico Ambientale predisposto
dal | dAmmi ni strazione Comunale di Sommacampagna e present

= - =

.s.OMMACAMPAGNA

MASTERPLAN PAESISTICO-AMBIENTALE PER LA RIQUALIFICAZIONE
DEL TERRITORIO COMUNALE DI SOMMACAMPAGNA

Considerato che oltre |1 680% del sedi me aeroport uarhagine u
tratta dal Masterplan Paesistico Ambientale evidenzia & se ancora ve ne fosse bisognodi confini comunali tra il
Comune di Villafranca (territori a sinistra sulla foto ) e il Comune di Sommacampagna ferritori a destra sulla foto ).

E se la Commissione Europea Ambiente, avendo avuto assicurazionedal | e Autor it~ I'taliane
Catullo di Verona, sara attivata la procedura di V.I.LA_. su quanto realizzabile e per quanto sara previsto nel NUOVO
Piano di Sviluppo Aeroportuale ( di ver so da quell o presentato a ENAC d 068
par t i rimzioddellh prdtica EuPilot 240/08/ENVI, quando poi termina e aggiunge una oOraccomandazione alle
Autorita Nazionali 6 che é la seguente: 6 éval ut are nell 6ambito dsllPiaao dipSvibppe d u |
Aeroportuale anche tutti gli impatti ambientali verificatesi nel periodo successivo alle modifiche o estensioni
autorizzate dopo il 14.3.1999 4, é evidente che dda subito - dovranno essere eseguite opere di mitigazione e di
compensazione ambientale che possano mitigare e compensare  guanto _gia realizzato dal é 14 marzo 1999 .




